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Wprowadzenie

Transport publiczny i jego problemy

Rozwdj motoryzacji stat si¢ widoczny gotym okiem. Na ulicach zapanowat tlok: pelne jezdnie

utrudniaja ruch pojazdéw, przej$cia przez jezdnie sa niebezpieczne dla pieszych, chodniki, na

ktérych parkuja samochody, nie petnia swoich funkcji. Dopetnieniem tego sa zanieczyszczenie

powietrza i wypadki drogowe. W parze z rozwojem motoryzacji nie idzie rozwéj drogownictwa.

Budowa nowych drég jest kapitatochtonna i dlugotrwata. Jest takze terenochionna — pod drogi

przeznacza si¢ takze tereny zielone.

Dynamiczny rozwéj motoryzacji oraz niedoinwestowanie transportu publicznego spowodowaty

spadek zapotrzebowania na przewozy jego srodkami:

Rok Liczba wykonanych wozokilometréw w mln km Przewozy w mln oséb
1985 1.078 8.965
1986 1.091 9.078
1987 1.089 8.995
1988 1.093 8.965
1989 1.055 8.513
1990 1.040 7.264
1991 959 6.274
1992 993 6.030
1993 914 5.982
1994 930 5.980
1995 860 5.930
1996 861 5.391
1997 851 5.255
1998 844 4.970
1999 860 4.935
2000 871 4.954
2001 841 -

Tab. I.1. Praca przewozowa miejskiego transportu publicznego w Polsce’'

1

Zrédta danych zawartych w tabelach opracowania znajduja si¢ w spisie tabel
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Rys. I.1. Liczba pasazeréw przewiezionych przez transport publiczny w Polsce

Rys. I.2. Liczba wozokilometréw wykonana przez transport publiczny w Polsce

Efektem takiego stanu rzeczy sa zmiany organizacyjne oraz wynikajace z nich zmiany metod
zarzadzania transportem publicznym. Zostaly wywotane potrzeba szybkiego dostosowania si¢ do
wymagan rynku, a takze rozwojem nowoczesnych rozwigzan teleinformatycznych. Pojawity si¢
nowe narzedzia organizacyjne i badawcze (outsourcing, reengineering, benchmarking?),
ukierunkowane na podniesienie jakosci ustug komunikacyjnych oraz zwigkszenie ich efektywnosci

poprzez prawidtowe kierunkowanie wydatkow.

2 Qutsourcing — polega na zlecaniu zadan (dotychczas wykonywanych samemu) firmom zewnetrznym
i organizowaniu ich dziatalnosci, a takze na korzystaniu z ustug firm specjalistycznych.
Reengineering — polega na usprawnianiu realizowanych proceséw.
Benchmarking — polega na ciaglym poréwnywaniu funkcjonowania wtasnego systemu zarzadzania z systemami,
dziatajacymi w blizszym lub dalszym otoczeniu.
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Rok Krakow Lodz Poznan Szczecin Wroctaw
1990 75,1 82,3 46,8 38,6 48,4
1991 69,5 69,5 39,2 34,7 46,1
1992 63,0 60,7 34,7 33,4 46,6
1993 62,3 53,6 31,0 33,3 47,0
1994 63,1 54,4 33,0 32,0 46,3
1995 64,4 49,8 30,0 30,5 442
1996 62,1 56,4 30,8 29,6 449
1997 60,0 56,9 32,3 29,6 41,9
1998 60,7 56,5 32,3 23,9 42,1
1999 60,9 56,5 33,5 22,4 43,0
76,3 % - 47,7 % 67,2 % 62,3 %
2000 62,1 57,5 - 28,6 44,1
87,6 % - 87,0 % 56,9 % 57,3 %

Tab. .2. Praca przewozowa (w mln wozokilometréw w roku) transportu publicznego
w wybranych miastach Polski.
Wiersz 2 dla lat 1999 i1 2000: pokrycie kosztow eksploatacyjnych wptywami ze sprzedazy
biletéw przejazdowych (Zzrédto: ,,Komunikacja miejska w liczbach”, dane za lata 1999
12000, Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej, Warszawa)

System transportowy obejmuje kilka podsysteméw, podlegajacych tym samym przepisom prawa:

system transportu publicznego, realizowany tramwajami, autobusami, trolejbusami, metrem,

pociagami i takséwkami,

- system transportu indywidualnego, realizowany w oparciu o samochody osobowe i motocykle,

- system transportu gospodarczego, realizowany samochodami towarowymi réznej wielkosci
oraz towarowymi pociagami,

- system ruchu pieszego,

- system ruchu rowerowego,

- system parkingowy.

Na system transportowy, oprocz korzystajacych z niego pojazdéw i ich uzytkownikéw, sktada
si¢ takze sie¢ drogowa oraz kolejowa wraz z odpowiednia infrastruktura. Zarzadzanie transportem
obejmuje wigc zarzadzanie:

- droga (w oparciu o ustawg o drogach publicznych): w jego zakres wchodza sprawy planowania,

budowy, modernizacji i ochrony drég oraz ich wyposazanie w urzadzenia sterowania ruchem,
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ruchem (w oparciu o ustawe¢ Prawo o ruchu drogowym): wydawanie decyzji o dopuszczeniu
1 wylaczeniu z ruchu drég, organizacja ruchu w pasie drogowym oraz sposoby sterowania nim,
zatwierdzanie projektow organizacji ruchu, sprawowanie nadzoru funkcjonowania urzadzen
wyposazenia drég zwiazanych z organizacja i bezpieczenstwem ruchu,

komunikacja zbiorowa: ustalanie standardu komunikacyjnego, planowanie sieci polaczen

(determinowanych przez rozktady jazdy), planowanie finansowych potrzeb komunikacji.

W granicach miast na prawach powiatu:

funkcje¢ zarzadcy wszystkich drég publicznych (z wyjatkiem autostrad i drég ekspresowych,
ktérych zarzadca jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad), a wigc drég
krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych, petni prezydent miasta,

funkcje zarzadzajacego ruchem na wszystkich drogach publicznych (z wyjatkiem autostrad
i drég ekspresowych, na ktérych ruchem zarzadza minister wlasciwy do spraw transportu),
a wigc na drogach krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych, petni prezydent miasta,

prezydent miasta zajmuje si¢ rowniez zarzadzaniem komunikacja zbiorowa.

System transportu publicznego jest to system o nastgpujacych cechach:

jest dostepny dla kazdego, kto zamierza przestrzega¢ obowiazujacy regulamin przewozu osob
i bagazy,

pojazdy kursuja po statych i publicznie znanych trasach, wedtug rozktadéw podanych do
publicznej wiadomosci na przystankach, na ktérych pojazdy te si¢ zatrzymuja w celu wymiany

pasazerow.

Organizatorzy systemu transportu publicznego daza do tego, by byt on jak najbardziej przyjazny dla

pasazeréw, a wigc:

aby istniata mozliwo$¢ bezposredniego dojazdu z dowolnego punktu miasta (za wyjatkiem
obszaréw peryferyjnych) do centréw miejskich (rynek i jego okolice, dworce kolejowe
i autobusowe komunikacji migdzymiastowej), czasami i handlowych,

by optaty za przejazd wynikaty z jednolitej dla catego systemu taryfy przewozowej oraz

by uktad linii zapewnial akceptowang przez pasazeréw odlegto$¢ do przystankéw, do ktérych

dojscia powinny odbywac si¢ po wygodnych trasach pieszych.

Problemy, przed ktérymi na biezaco staja organizatorzy transportu publicznego, wynikaja

z konieczno$ci wypracowania takiego modelu jego funkcjonowania, ktéry bylby wypadkowa

potrzeb transportowych mieszkancéw miasta czy aglomeracji, mozliwosci finansowych lokalnych

budzetéw oraz mozliwosci technicznych (gtéwnie taborowych) przewoznikow.
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Potrzeby i oczekiwania spoleczne sa coraz wyzsze, natomiast mozliwosci finansowe oraz taborowe
za nimi nie nadazaja. Wigkszo$¢ tych probleméw wynika wigc z ograniczonych $rodkéw

budzetowych.

Potencjalny podr6zny ma do wyboru: podr6z $rodkiem prywatnym, albo $rodkiem publicznym.
Na jego wybodr wptynie réznica w jakosci podrézowania oraz relacja pomigdzy kosztami obu tych

mozliwosci.

Jako$¢ podrézowania samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie transportem

publicznym. Wyraza sig to przede wszystkim:

- wicgksza predkoscia komunikacyjna,

- mozliwo$cia wyboru momentu rozpoczecia podrézy bez konieczno$ci dostosowywania si¢ do
rozktadéw jazdy ustalonych przez przewoznika,

- wigkszym komfortem podrézowania: zachowaniem prywatnos$ci, zajmowaniem wygodnego
miejsca, bezpieczenstwem osobistym, przejazdem ,,0d drzwi do drzwi”,

- mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Réwniez koszt przejazdu samochodem osobowym w poréwnaniu z przejazdem $rodkiem transportu
publicznego jest czesto korzystniejszy dla tego pierwszego’. Relacje te obrazuje zestawienie
(tab. I.3) mozliwo$ci zakupu w latach 1985-1999 za $rednie miesigczne wynagrodzenia netto:

biletéw jednorazowych i benzyny.

Jednym ze sposobow poprawy warunkéw funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie
jakosci przejazdu jego srodkami. Niestety, aktualnie jakos$¢ ta nie zawsze jest na odpowiednim

poziomie, co wynika m. in.:

ze ztego stanu infrastruktury transportowej (drogi, przystanki, stary tabor),

dtugiego oczekiwania na przystankach,

-z braku ustug typu ,,od drzwi do drzwi”,

z braku bezpieczenstwa osobistego oraz prywatnosci.

Nie mozna takze oczekiwac¢ istotnej obnizki cen biletow przejazdowych. Poprawe warunkéw
funkcjonowania transportu publicznego nalezy wigc stara¢ si¢ osiagna¢ innymi metodami,
np. poprzez nadanie jego pojazdom priorytetu w ruchu drogowym. Mozna to zrealizowa¢ m.in.
poprzez utworzenie specjalnych korytarzy komunikacyjnych wolnych od innych pojazdéw oraz

poprzez dostosowanie sterowania ruchem do potrzeb tego transportu.

Jedynie przy przejazdach na stalej trasie transport publiczny, dzigki biletom okresowym (np. imiennym,
majacym charakter socjalny), moze okazac si¢ tanszy.
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Mozliwosci zakupu
Rok biletéw jednorazowych w szt. benzyny w litrach
1985 6667 333
1990 1748 278
1991 1117 344
1992 862 305
1993 832 317
1994 814 365
1995 786 432
1996 757 472
1997 743 486
1998 774 533
1999 857 488
Tab. 1.3. Poréwnanie mozliwosci zakupu biletéw jednorazowych i etyliny 94 za S$rednie
miesigczne wynagrodzenie netto w latach 1985 - 1999
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Rys. I.3. Poréwnanie mozliwosci zakupu biletow jednorazowych i etyliny 94 za S$rednie
miesigczne wynagrodzenie netto w latach 1985 - 1999

Opisane problemy nie omijaja takze Jeleniej Géry, miasta powiatowego, centralnego w turystyczno-
uzdrowiskowej aglomeracji, uprzemystowionego. Najdtuzszego w Polsce (od punktu, w ktérym
droga E65 wchodzi w granice administracyjne miasta do granicy panstwa w Jagniatkowie — 32 km),

graniczacego z Republika Czeska majacego rowniez kontakty z Republika Federalng Niemiec.
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Miasta ,,dynamicznie rozwijajacego sig, nowoczesnie zarzadzanego, ktérego przyszto$¢ jest
$wiadomie i korzystnie programowana™. ,Ponadregionalnego, europejskiego osrodka turystyki,
kultury, nauki (...), miasta przyjaznego, realizujacego zasady zroéwnowazonego rozwoju
gospodarczego i spotecznego przez godzenie turystyczno-uzdrowiskowego charakteru z innymi
dziedzinami gospodar i”°. Przez Jelenig Gore prowadza drogi do Wiednia (429 km), Berlina
(303 km) i Pragi (156 km). Od stolicy Wojewd6dztwa Dolnoslaskiego oddalona jest o 109 km, a od
stolicy kraju — o0 453 km.

Liczba wykonanych p Pokrycie (w %). kosztow
. . IZEWOZY eksploatacyjnych
Rok wozokilometréw p . .

(w tys. km) (W tys. 0sdb) wptywami ze sprzedazy

WS biletéw przejazdowych
2001 4.743,0 17.590,0 73,2
2002 4.440,0 16.398,0 72,2
2003 43144 15.631,0 69,1
2004 4.178,3 15.368,0 67,8
2005 4.136,7 14.971,3 64,2
2006 4.069,0 b.d. 62,2

(plan)

Tab. I.4. Praca przewozowa Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Jeleniej Goérze
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Rys. 1.4. Pasazerowie przewiezieni autobusami Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Jeleniej
Goérze

Cyt.: ,,Strategia Rozwoju Jeleniej Goéry”, rozdz. 12.5 ,,Promocja strategii”
Cyt. z Misji Jeleniej Gory: ,Strategia Promocji Miasta Jelenia Géra 2006-2015”, rozdz. 2 ,,OkreSlenie
wizerunku Miasta na poziomie Misji”
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Rys. I.5. Liczba wozokilometréw wykonywana przez Miejski Zaktad Komunikacyjny w Jeleniej
Gorze
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Rys. 1.6. Pokrycie kosztéw eksploatacyjnych wptywami ze sprzedazy biletow przejazdowych

Podstawa opracowania

Opracowanie Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gérze powstato
w oparciu o wynik postgpowania prowadzonego przez Urzad Miasta Jelenia Géra zgodnie z ustawa
2 29 stycznia 2004 r. Prawo zamoéwien publicznych w trybie przetargu nieograniczonego. Podstawa

do rozpoczecia prac byta umowa nr 5/2006 z dnia 8 maja 2006 r.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gérze zostal opracowany przez

firme TRAKO Marek Wierzbicki.

11
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3. Celi zakres opracowania

Rozwijajacy si¢ organizm miasta potrzebuje wydolnego, sprawnego i nowoczesnego systemu

transportu publicznego, ktory bytby alternatywa dla transportu indywidualnego, jako system tanszy

(zaréwno dla jego organizatora, jak i dla pasazera) i wygodniejszy. Biorac pod uwage konieczno$¢

wspierania transportu publicznego przez samorzady lokalne wynikajaca z faktu, ze sprawy

transportu zbiorowego i drég publicznych oraz ochrony $rodowiska i przyrody naleza do
ustawowych zadan samorzadu powiatowego®, podstawowym celem Zintegrowanego Planu

Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gorze jest stworzenie warunkéw zapewniajacych

sprawne, bezpieczne i efektywne ekonomicznie przemieszczanie sig¢ 0s6b poprzez wzmocnienie roli

transportu publicznego, poprawe¢ jego funkcjonowania oraz ograniczanie jego negatywnych
skutkéw dla srodowiska. W szczegdlno$ci Plan zajmuje sig:

- zwigkszeniem roli transportu publicznego, tzn. mozliwo$ciami zastapienia w mozliwie
szerokim zakresie samochodowej komunikacji indywidualnej komunikacja zbiorowa,
realizowang przede wszystkim przez przewoznika wiodacego, wylonionego przez miasto
i uzupetniang przez innych przewoznikéw,

- dostosowaniem zakresu ustug transportowych do obecnych i przysztych potrzeb mieszkancoéw
aglomeracji, a takze — odwiedzajacych miasto gosci i turystow,

- poprawa jakosci i efektywno$ci ustug transportowych, w tym poprawa jako$ci taboru
komunikacyjnego i unowoczesnieniem systemu taryfowego, jak réwniez poprawa jako$ci
funkcjonowania punktéw obstugi pasazera i systemu informacji pasazerskiej,

- wprowadzeniem instrumentdéw organizacji 1 zarzadzania transportem publicznym, ktére
zapewnig priorytet w ruchu dla jego pojazdéw (uprzywilejowanie w ruchu bedzie sprzyjaé
ptynnosci ruchu tych pojazdéw oraz bezpiecznemu dostgpowi pasazeréw do przystankow),

- poprawa powiazan komunikacyjnych, jak réwniez wspolpraca migdzy poszczegdlnymi
rodzajami transportu,

- racjonalizacja wydatkéw na transport publiczny,

- poprawa stanu S$rodowiska naturalnego w miescie, a co za tym idzie — stanu zdrowia

mieszkancOw miasta.

W wyniku poprawy funkcjonowania transportu publicznego powinny takze pojawié si¢ korzysSci
w przestrzeni gospodarczej aglomeracji. W szczegdlnosci zmianom na lepsze powinny ulec
warunki prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej, co w dalszej perspektywie bedzie sprzyjaé
stabilizacji firm oraz zatrudnionych w nich pracownikéw. Zwigkszy to atrakcyjno$¢ Jeleniej Gory —
turystyczna oraz uzdrowiskowa, ale i inwestycyjna, co w sposob oczywisty przetozy si¢ na

korzystny wizerunek miasta.

®  Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym, art. 4 ust 1

12
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Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gorze definiuje wigc konieczne
dziatania, ukierunkowane na rozwdj systemu transportu publicznego. Cele, ktére zostang osiagnigte
po wdrozeniu Planu, powinny oznaczaé:
- dla pasazeréw:

= zwigkszenie poziomu jako$ciowego podrdzy,
- dla przewoznikéw:

= zwigkszenie efektywnos$ci §wiadczonych ustug,

= zmniejszenie kosztéw eksploatacji pojazdow,
- dla systemu transportu publicznego:

=  zmniejszenie obcigzenia drég ruchem samochodowym,

= zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu,

= zmniejszenie doptat wtascicielskich.

W efekcie powinno nastapic:

- zwiegkszenie atrakcyjnosci istniejacych terendéw inwestycyjnych oraz udostgpnienie nowych,

- wzmocnienie rozwoju zasobow ludzkich poprzez wzrost mobilnosci,

- zwigkszenie poziomu akceptacji dla transportu publicznego poprzez poprawe jakosci jego
funkcjonowania, w tym optymalizacje przebiegu linii autobusowych, wymiang taboru
autobusowego na ekologiczny oraz rozwdj nowych form transportu publicznego,

- skoordynowanie dziatan wszystkich przewoznikéw operujacych na terenie miasta,

- programowanie potaczen, rowniez przesiadkowych, prawidtowo z sobg zsynchronizowanych,

- budowanie punktéw przesiadkowych, ktére nie bgda wymagac¢ od pasazera przechodzenia na
inny przystanek (ani na jednym poziomie, ani poprzez konieczno$¢ korzystania z przejsc
podziemnych czy ktadek),

- utworzenie banku danych dziatajacego w czasie rzeczywistym dostgpnego dla kazdego
zainteresowanego w punktach obstugi pasazera (ale takze i przez internet, telegazete),

- zmniejszenie  zanieczyszczen  Srodowiska  naturalnego  spowodowanych  ruchem

samochodowym.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego jest dokumentem operacyjnym
uszczegbdlawiajacym ,,Strategi¢ Rozwoju Jeleniej Gory”. Jego zapisy sa wigc zgodne z:

- Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Wojewddztwa Dolnoslaskiego,

- Strategia Rozwoju Jeleniej Gory,

- Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Jeleniej Gory.

13



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gérze 2007 — 2013

Plan analizuje biezaca sytuacje transportu publicznego Jeleniej Gory pod katem mozliwosci jego
rozwoju. W rozdziale II zajmuje si¢ sytuacja spoteczno-gospodarcza miasta oparta na jego
zagospodarowaniu przestrzennym wynikajacym z uksztalttowania terenu. Opisuje sfer¢ gospodarcza

i spoteczna aglomeracji jeleniogorskiej.

Rozdziat ten przybliza réwniez czynniki majace wptyw na funkcjonowanie transportu publicznego
w Jeleniej Gorze: infrastrukturg transportowa, tabor i organizacjg systemu transportowego oraz
budzet, przeznaczany w miescie na transport publiczny. Prébuje takze oceni¢, w oparciu o analizg

SWOT, jaki jest ten wplyw. Nadto, opisuje srodowisko naturalne aglomeracji jeleniogérskie;j.

W rozdziale III opisane zostalty uwarunkowania oraz cel rozwoju transportu publicznego, a takze
czynniki determinujace ten rozwdj, wynikajace z obowiazujacych w Jeleniej Goérze aktéw
prawnych. Rozdziat przedstawia takze rozwdj poszczegdlnych podsystemdéw tego transportu, ktadac
szczegblny nacisk na bezpieczenstwo pasazeréw oraz pozostatych uczestnikéw ruchu.
Podnosi problemy zwiazane z integracja réznych rodzajéw transportu (poprzez integracje
rozktadow jazd, weztéw przesiadkowych, taryf i biletow, systemow organizacji i zarzadzania) oraz

analizuje mozliwosci jej realizacji.

Rozdziat IV opisuje finansowanie rozwoju transportu publicznego w Jeleniej Gorze, ze
szczegblnym uwzglednieniem potrzeb zwigzanych z przedstawionymi w rozdziale III kierunkami

rozwoju oraz zadaniami realizujacymi te kierunki.

W rozdziale V opisany zostal system wdrazania Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu
Publicznego na okre§lonym terenie i w okreslonym okresie funkcjonowania, a w rozdziale VI —

system monitorowania funkcjonowania Planu oraz stopnia realizacji zalozonych w nim celéw.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego, po przyjeciu przez Rade Miejska Jeleniej
Gory, moze by¢ podstawa do ubiegania si¢ o $rodki Unii Europejskiej na rozwdj transportu
publicznego w aglomeracji. Wdrazany bedzie przez Urzad Miejski Jeleniej Géry we wspotpracy

z Miejskim Zaktadem Komunikacyjnym oraz Miejskim Zarzadem Drég i Mostow.
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II.

Charakterystyka sytuacji spoteczno-gospodarczej Jeleniej Géry w 2006 r.

Sytuacja spoteczno-gospodarcza Jeleniej Gory

1.1 Zagospodarowanie przestrzenne

Jelenia Goéra potozona jest w poludniowo-zachodniej czesci wojewddztwa dolnoslaskiego,
w centrum $rodgorskiej Kotliny Jeleniogérskiej i nalezy do jednego z wigkszych miast polsko-
czesko-niemieckiego Euroregionu Nysa. Miasto potozone jest na osi popularnej drogi krajowej nr 3
(E-65), prowadzacej z réznych regionéw Polski do znaczacych polskich osrodkéw turystycznych,
takich jak Szklarska Porgba, Karpacz, Kowary, a takze do Liberca oraz do Pragi. Jest gtéwnym
osrodkiem komunikacyjno-ustugowym dla oséb przybywajacych do Karkonoszy i pobliskich
osrodkow gorskich. Odlegtos¢ do granicy z Republika Federalng Niemiec wynosi okoto 70 km,
a z Republika Czeska miasto graniczy bezposrednio (Jagniatkéw) na odcinku 4 km. Jest jedynym

miastem w Polsce, na ktérego terenie znajduje si¢ park narodowy i $cisty rezerwat.

Jelenia Goéra jest siedziba zarzadow Karkonoskiego Parku Narodowego oraz Parku
Krajobrazowego Doliny Bobru, ktére to Parki znajduja si¢ czgéciowo w granicach
administracyjnych miasta. Od zachodu miasto otoczone jest Gérami Izerskimi, od pétnocy
Kaczawskimi, od wschodu Rudawami Janowickimi, a od potudnia najwyzszym pasmem Sudetéow —
Karkonoszami. Powierzchnia miasta wynosi 108,4 km”. Potozone jest na wysokosci od 330 do 370
m n.p.m. Gesto$é zaludnienia wynosi 936 0s6b na 1 km?. Jelenia Géra graniczy z gminami Jezow
Sudecki, Mystakowice, Podgérzyn, Stara Kamienica, Piechowice i Janowice Wielkie. Przez jej

teren przeplywaja rzeki Bobr, Kamienna, Wrzoséwka i Pijawnik.

Miasto jest siedziba wiladz miejskich oraz wiladz powiatu ziemskiego. Jest waznym centrum
przemystowym regionu - zlokalizowal si¢ tu przede wszystkim przemyst farmaceutyczny,
maszynowy 1 tekstylny. W obszarze turystyki i lecznictwa Jelenia Géra wykorzystuje swoje
polozenie u stép Karkonoszy, wody lecznicze uzdrowiska Cieplice oraz sasiedztwo znanych

polskich i czeskich nartostrad.

Zwarta zabudowg miasta stanowia trzy jego obszary: Stare Miasto, Cieplice i Zabobrze. Tworza one
ciag zagospodarowania przestrzennego ciagnacego si¢ na osi pétnocny wschéd — potudniowy
zachdd. Ciagiem taczacym Stare Miasto z Zabobrzem jest ul. Jana Pawta II (droga krajowa nr 3),
a centrum z Cieplicami - ul. Wolnosci. Centrum miasta oraz Cieplice to gléwnie stara zabudowa
z budynkami niskimi i $rednio-wysokimi, tworzacymi przyjazny klimat dla mieszkahcéw
i turystow.

Zwartg zabudowe tworza takze osiedla mieszkaniowe Zaborze 1, Zabobrze 11, Zabobrze 111, a takze

osiedle Orle i osiedle XX-lecia. Jest to typ zabudowy wielkoptytowej o przewadze budynkéw
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srednio-wysokich i wysokich, powstatych jako osiedla — ,,sypialnie” dla dwczesnie rozwijajacego
si¢ dynamicznie przemystu w Jeleniej Gorze. Pozostatle czgSci miasta, to zabudowa niska,

jednorodzinna, ztozona zaréwno ze starych, przedwojennych willi, jak i nowych budynkdéw.

Jelenia Goéra graniczy z Karkonoskim Parkiem Narodowym, utworzonym w 1959 r. Ogdlna jego
powierzchnia wynosi 5.580,5 ha, z czego 4.021,7 ha to lasy, a pod $cista ochrona znajduje si¢
obszar 1.726,1 ha. Park, obszar przyrodniczo niezwykle cenny, stal si¢ wyznacznikiem
ksztaltowania sposobu rozwoju miasta. Wymusza réwniez rozwdj transportu publicznego
w Kotlinie Jeleniogdrskiej - nalezy go promowaé poprzez m.in. rézne formy uprzywilejowania

w ruchu.

O wielkim przyrodniczym znaczeniu Karkonoskiego Parku Narodowego decyduja przede
wszystkim tereny potozone na wysokosci powyzej 800 m n.p.m., czyli regiel gérny, pigtro alpejskie
i subalpejskie, gdzie wystgpuje roslinno$¢ alpejska, a wsrdd niej gatunki reliktowe, jak réwniez
liczne torfowiska. Na obszarze Parku bytuje wiele chronionych i rzadkich gatunkéw ptakéw,

m.in. cietrzew, gluszec, ptochacz halny, drozd obrozny.

Miasto graniczy takze z Parkiem Krajobrazowym Doliny Bobru, utworzonym w 1989 roku. Park

ma powierzchni¢ 12.295 ha.
Tereny potozone w sasiedztwie Jeleniej GoOry sa atrakcyjne dla turystow i Sciagaja setki osob
chcacych obcowa¢ na zywo z gérska naturg. Dobrze wytyczone i oznakowane szlaki turystyczne

zachgcaja do pieszych wycieczek.

1.2 Sfera gospodarcza

L.p. Wskaznik 2001 2002 2003 2004 2005
1. | Ludnos$¢ w tys. os. 92,4 88,9 88,0 87,6 87,0
2. | Osoby pracujace w tys. os. 248 23,3 22,6 23,1 b.d.
3. | Osoby w wieku produkcyjnym w tys. os. 59,4 57,3 57,3 57,3 57,1
4. | Osoby w wieku poprodukcyjnym w tys. 15,6 15,5 15,6 15,7 15,7
5. gi(.)pa bezrobocia w % 16,5 17,5 17,5 15,2 12,5

- w Wojewddztwie Dolno$laskim 18,4 22,4 22,4 22,4 20,5
- w Polsce 17,5 20,0 20,0 19,0 17,6

Tab. II.1. Wskazniki demograficzno-ekonomiczne Jeleniej Gory
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Jelenia Gore zamieszkuje 87 tys. mieszkancéw. Niecale 66 % stanowia osoby w wieku
produkcyjnym. Udziat ludnoSci pracujacej wynosi 26,4 %. Stopa bezrobocia (lipiec 2006) ksztattuje
si¢ na poziomie 10,8 % wykazujac lekka tendencj¢ spadkowa. Przecigtne wynagrodzenie
miesigczne brutto na dzien 31.12.2005 r. wyniosto 2.535,00 zt (w Wojewddztwie Dolno$laskim —
2.744,28 7, w kraju — 2.542,29 z1)’.

Jelenia Gora jest rozwinigtym o$rodkiem przemystowym, z dynamicznie rozwijajacymi sig
podmiotami gospodarczymi oraz jednostkami prowadzacymi dziatalno$¢ w zakresie obstugi
finansowo-ksiggowej, prawnej, doradczej, informacyjnej, marketingowej, wspierania inicjatyw
gospodarczych — w mieécie dziata 12.666 tys. podmiotéw gospodarczych, w tym prawie 300
z udziatem kapitatu zagranicznego. Podmiotéw, bedacych osobami prawnymi jest 3.343, a osobami

fizycznymi — 9.323. Ponad 98 % to podmioty dzialajace w sektorze prywatnym®.

Obecnos¢ duzych, wiodacych zakladéw przemystowych umozliwia rozwdj drobnych firm
kooperujacych. W Jeleniej Gérze dominuje przemyst chemiczny (Przedsigbiorstwo Farmaceutyczne
Jelfa S.A.), produkcja szkta optycznego i technicznego (Jeleniogdrskie Zaklady Optyczne
sp. z 0.0.), produkcja maszyn i urzadzen (PM Poland S.A., Dolfamex sp. z o.0., Jeleniogorskie
Zaktady Odlewnicze Zremb sp. z 0.0.) oraz przemyst widkienniczy (Anilux - produkcja widczki

i przedzy), a ostatnio takze ceramiczny (Polcolorit — kafelki, ceramika uzytkowa).

W miescie dziataja operatorzy telefonii stacjonarnej — Telekomunikacja Polska S.A. i Dialog S.A.

oraz operatorzy telefonii komérkowych — Era GSM, Plus GSM, Orange, Heyah.

Wiadze miasta stwarzaja dobre warunki do podejmowania przedsigwzig¢ gospodarczych.
Do preferowanych kierunkéw inwestowania w Jeleniej G6rze naleza w szczegdlnosci:

— nieucigzliwa dla srodowiska dziatalno$¢ produkcyjna i ustugowa,

— sieci placowek gastronomicznych, baza turystyczno-uzdrowiskowa i rekreacyjna,

— infrastruktura obstugi mieszkancéw miasta oraz turystow i kuracjuszy (parkingi, stacje paliw,

lokale rozrywkowe i inne).

Jelenia Goéra jest miastem o znacznym potencjale rozwojowym. W miescie zlokalizowano 4 strefy
aktywnosci gospodarczej (SAG), w ktérych przewidziano miejsce dla inwestycji przemystowych,
obiektow sportowo-rekreacyjnych oraz funkcje mieszkaniowo-gospodarcze:

— SAG I o powierzchni 12,99 ha potozony na Zabobrzu przy ul. Grunwaldzkiej — teren

przeznaczony dla drobnych inwestycji produkcyjnych oraz ustugowych,

Biuletyn statystyczny Wojewddztwa Dolnoslaskiego, IV kwartat 2005 r.
ibid.
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—  SAG II o powierzchni 268,12 ha przy ul. Karola Miarki i Spétdzielczej — teren przeznaczony
dla inwestycji przemystowych,

— SAG 1III o powierzchni 44,67 ha przy ul. Sobieszowskiej i Jagielonskiej w Cieplicach — dwa
tereny przeznaczone pod budowe obiektéw sportowo-rekreacyjnych —  basenéw
z wykorzystaniem wod termalnych,

— SAG IV o powierzchni 14,54 ha w Sobieszowie w sasiedztwie Karkonoskiego Parku

Narodowego — teren przeznaczony pod budowg obiektéw mieszkalno-gospodarczych.

i SAG | - ul. Grunwaldzka
SAG Il - ul. Karola Miarki -Spoéldzielcza
SAG Il - ul. Jagielloniska
_\—‘-‘\ SAG IV - Sobieszow - Jagniatkow

Rys. II.1. Strefy Aktywno$ci Gospodarczej w Jeleniej Gorze

Miasto prowadzi ozywiona wspdtprace z zagranica. Jest siedziba polskiej czegsci Euroregionu Nysa,
skupiajacego przygraniczne tereny Saksonii (powiat Gorlitz, Lobau-Zittau), péinocnych Czech
(Kraj Liberecki) i powiaty Dolnego Slaska (zgorzelecki, lubanski, bolestawiecki, jeleniogérski),
konsolidujacego m.in. dziatania w dziedzinie ochrony $rodowiska, gospodarki przestrzennej, nauki,
sztuki oraz turystyki. Jelenia Goéra utrzymuje partnerskie stosunki z miastami Erftstadt i Bautzen
w Niemczech, finskim Valkeakoski, dunskim Randers, holenderskim Alphen, amerykanskim Tyler

(Teksas), czeskim Liberec, rosyjskim Vladimir i wloskim Cervi.

W Jeleniej Gorze nie ma osiedli typowo przemystowych. Zaktady pracy znajduja si¢ na terenie
catego miasta, réwniez w jego centrum. W efekcie — nie mozna w mie$cie wyodrebni¢ tras i por

dnia, na ktérych dominuja przejazdy dom-praca.
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1.3 Sfera spoteczna

Jelenia Goéra jest miastem $redniej wielkoéci (108,4 km?) o liczbie mieszkancéw nieprzekraczajacej
100 tysiecy (tab. I1.1). Polozenie z dala od stolicy wojewddztwa stwarza sprzyjajace warunki dla
rozwoju funkcji o zasiggu subregionalnym — Jelenia Goéra jest miastem centralnym w aglomeracji,

zaréwno w sensie gospodarczym, jak i administracyjnym, kulturowym i edukacyjnym.

Zjawiskiem, charakterystycznym dla calego Wojewddztwa Dolnoslaskiego, jest zmniejszanie si¢

liczby ludnosci:

Rok 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030

Liczba ludno$ci| 93,0 92,4 88.9 88,0 87,6 87,5 84.4 80,7 76,7 | 72,2 | 67,3
W tys. 0s.

Tab. I1.2. Przewidywane liczby ludnosci Jeleniej Gory

Jest to wynikiem zaréwno coraz mniejszej liczby narodzin, jak rowniez migracji, gtéwnie ludzi

miodych. W efekcie Jelenia Goéra staje si¢ miastem, w ktorym wzrasta odsetek ludzi w wieku

poprodukcyjnym.
L.p. Wskaznik 2001 2002 2003 2004
1. | Naptyw oséb 771 798 727 651
2. | Odptyw oséb 853 1.061 964 1.020

Tab. I1.3. Migracje ludnosci Jeleniej Gory

Jelenia Gora jest osrodkiem szkolnictwa wyzszego. W réznych czgsciach miasta swoje placowki
maja:

- wroclawska Akademia Ekonomiczna,

- Politechnika Wroctawska,

- Wyzsza Szkota Zawodowa Kolegium Karkonoskie.

Miasto stanowi tez silny o$rodek kulturalny, m.in. jest gospodarzem festiwali teatréw ulicznych.

W miescie znajduja si¢ takze:

- Teatr Jeleniogdrski ze scenami: Animacji (istnieje 30 lat) i Dramatyczng im. Cypriana Kamila
Norwida (istnieje 60 lat),

- Filharmonia Dolnoslaska (istnieje 40 lat),

- Jeleniogdrskie Centrum Kultury (powstate w wyniku potaczenia Miejskiego Osrodka Kultury

i Regionalnego Centrum Kultury),
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- muzea: Przyrodnicze, Karkonoskie (z najwicksza w Polsce kolekcja artystycznych wyrobow ze
szkta od starozytnosci do czaséw wspoiczesnych), Dom Gerharda Hauptmanna,

- Biuro Wystaw Artystycznych,

- Grodzka Biblioteka Publiczna,

- kina, domy kultury (Osiedlowy na Zabobrzu, Miejski ,,Muflon” w Sobieszowie),

- atakze — patace i zamki oraz parki.

Czynniki wptywajace na funkcjonowanie transportu publicznego w Jeleniej Gorze

2.1 Infrastruktura transportowa

Transport jest jednym z wielu systeméw funkcjonujacych na obszarze miasta. Opiera si¢ o sie¢
drogowa 1 torowa wraz z ich pelnym wyposazeniem: jezdniami, chodnikami, torowiskami,
przystankami, siecia trakcyjna, zatokami, S$ciezkami rowerowymi, parkingami, urzadzeniami
organizacji ruchu, urzadzeniami o$wietlenia drég i innymi urzadzeniami niezbednymi do

prawidtowego funkcjonowania systemu.

Jelenia Goéra lezy w ciagu migdzynarodowej trasy E-65 MALMO - Ystad - Swinoujécie - Szczecin
- Gorzéw Wielkopolski - Zielona Géra - Lubin - Legnica - Bolkéw — JELENIA GORA - Jakuszyce
- Mlada Boleslav - Praga - Brno - Bratystawa - S&rvar - Nagykanizsa - Zagrzeb - Karlovac - Rijeka
- Obrovac - Split - Podgorica - Bijelo Polje - Prisztina - Skopje - Bitola - Larisa - Lamia - Korynt -
Tripolis - POLWYSEP PELOPONEZ.

Na terenie Polski trasa E-65 to droga krajowa nr 3 ze Swinoujscia przez Szczecin, Zielona Gére,
Legnicg, Bolkéw do Jeleniej Gory i dalej przez Szklarska Porgbe do przejscia granicznego
z Republika Czeska w Jakuszycach. Na obszarze powiatu jeleniogérskiego droga nr 3 ma klase
GP 1/2, jednak bez utwardzonych poboczy, a na terenie miasta ma na duzym odcinku przekrdj

GP 2/2.

Droga krajowa nr 3 w Jeleniej Gorze przebiega ulicami Wroctawska, Konstytucji 3 Maja, Jana
Pawta II, Jana III Sobieskiego, Zgorzelecka, Spétdzielcza, Trasa Czeska. Od skrzyzowania ulic Jana
IIT Sobieskiego i Zgorzeleckiej od drogi krajowej nr 3 odchodzi droga krajowa nr 30, klasy GP 1/2
odcinkowo z utwardzonymi poboczami, ktéra laczy Jelenia Gore przez Luban ze Zgorzelcem
(autostrada A-4 i droga krajowa nr 4). Stanowi ona potaczenie Karkonoszy z Republika Federalng

Niemiec (Drezno i Berlin).

Przez miasto przebiegaja takze trzy drogi wojewddzkie:
— nr 365 klasy G 1/2 z Jeleniej Géry przez Swierzawe do Jawora (stanowiaca dla drogi krajowej

nr 3 skrét z Jeleniej Gory do Legnicy), w miescie przebiega ulica Legnicka,
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— nr 366 klasy G 1/2 z Kowar przez Karpacz do Piechowic (do drogi krajowej nr 3), w mie$cie
przebiega ulicami Bronistawa Czecha i Eugeniusza Romera,

— nr 367 klasy G 1/2 z Jeleniej Gory przez Kowary, Ogorzelec do Kamiennej Goéry, a od
Ogorzelca poprzez droge wojewddzka nr 369 do Lubawki (droga krajowa nr 5), w mies$cie

przebiega ulicami Laczna, Wincentego Pola, Aleja Wojska Polskiego, Sudecka.

W Jeleniej Gorze jest takze 65,5 km drég powiatowych o utwardzonej nawierzchni oraz 184,5 km

drég gminnych, z czego 115,2 km - o utwardzonej nawierzchni.

Stan techniczny drég, szczegdlnie wojewddzkich, nie odpowiada wspdiczesnym normom
i wymogom transportowym co do jakos$ci nawierzchni, jej no$nosci i parametréw technicznych.
Licznie wystepuja skoleinowania oraz spgkania nawierzchni. Niweleta jezdni oraz tuki poziome
i pionowe nie sa dostosowane do aktualnych wymogdéw technicznych, powodujac zagrozenie dla
ruchu, szczegélnie w okresie jesienno-zimowym. Drogi nie spelniaja wymogdéw unijnych
dotyczacych nos$nosci: krajowe 115 kN/o$, wojewddzkie 100 kN/o$. Na drodze krajowej nr 3
dotkliwy jest brak utwardzonych poboczy, a w obszarze gérzystym - brak paséw ruchu powolnego.

Powoduje to tworzenie zatoréw przez pojazdy cigzarowe.

W dniu 6 kwietnia 2004 roku zostato podpisane porozumienie pomigdzy Szwecja (Region Skanii),
wojewodztwami zachodniopomorskim, lubuskim i dolno$laskim oraz Republikami Czeska (Kraj
Hradec-Kralove) i Stowacka (Bratystawa) w celu utworzenia Srodkowo-Europejskiego Korytarza
Transportowego CETC (Central European Transport Corridor). W sktad CETC miataby wejs¢
droga krajowa nr 3, projektowana droga ekspresowa S-3, linie kolejowe E-59 i C-E 59 oraz droga
wodna Odry. Korytarz transportowy to mozliwo$¢ transferu nie tylko oséb i towaréw, ale takze
technologii, wiedzy i turystyki, to réwniez mozliwo$¢ rozwoju logistyki, zwigkszania swobody

ruchu i skracanie czasu przejazdu.

Jelenia Géra posiada do$¢ dobrze rozbudowana sie¢ ulic z gtdwnym trzonem transportowym
tworzonym przez drogi krajowe nr 3 i 30 oraz wojewddzkie nr 365, 366 i 367. Ulice to gtéwnie
drogi jednojezdniowe, czgsto ze skanalizowanymi skrzyzowaniami i ruchem sterowanym

sygnalizacja §wietlna.

Dworzec autobusowy PKS i dworzec kolejowy Jelenia Géra Gtéwna zlokalizowane sa po dwéch
stronach centrum miasta w odlegtosci ponad 2 km od siebie. Przy dworcu kolejowym funkcjonuje
réwniez przystanek autobusowy PKS. Brakuje jednak powiazania obydwu dworcéw. Niecate 800

metréw od dworca PKP zaczyna si¢ deptak pieszy prowadzacy przez Rynek i konczacy si¢ okoto
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300 metréw przed dworcem PKS. Ten ciag pieszy, po odpowiedniej adaptacji — wydtuzeniu do

obydwdch dworcéw, méglby sta¢ si¢ naturalnym tacznikiem pomigdzy nimi.

W Jeleniej Gorze, pomigdzy ulicami Lomnicka i Wincentego Pola, przy drodze wojewddzkiej
nr 367, zlokalizowane jest takze lotnisko. Petni ono funkcjg lotniska sportowo-ustugowego, posiada
dwa pasy o nawierzchni trawiastej dtugosci 610 i 420 metréw, a takze pas awaryjny o dtugosci 260
metréw. Zarzadca jest Aeroklub Jeleniogdrski. Lotnisko posiada przejscie graniczne, co daje

mozliwos¢ odprawiania lotéw migdzynarodowych.

Rys. I1.2. Lotnisko w Jeleniej Gorze

Lotnisko nadaje Jeleniej Gorze charakter miasta otwartego, zdolnego do szybkiego komunikowania
si¢ z najdalszymi miejscami na kontynencie europejskim. Stwarza to szansg¢ osobistego
uczestnictwa w kontaktach o wszechstronnym charakterze, od prywatnych do biznesowych

i politycznych.

W Jeleniej Goérze tradycje lotnicze istnieja od 80 lat, od czasu budowy lotniska i powstania

pierwszego towarzystwa animatoréw lotnictwa. Na przestrzeni tych lat stworzono rézne formy
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dziatalno$ci zwiazanej z rozwojem lotnictwa i sportéw lotniczych. Szczegélne warunki klimatyczne
i polozenie miasta, przyczynity si¢ do rozwoju sportéw lotniczych — szybownictwa

1 spadochroniarstwa.

Wielkos¢ potrzeb komunikacyjnych, zwiazanych z lotniskiem, szacuje si¢ na podstawie
tzw. obszaru cigzenia. Z lotniska beda korzysta¢ Polacy, Czesi i Niemcy: w obszarze ciazenia
znajduja sig, oprocz aglomeracji jeleniogdrskiej, znaczace miasta czeskie - Liberec i Jablonec
n. Nisou (centra administracyjno-gospodarcze pétnocnych Czech) oraz miasta niemieckie Gorlitz
i Lobau-Zittau (miasta o podobnym charakterze). W obecnych warunkach techniczno-lokalowych
lotniska Aeroklubu Jeleniogérskiego uzyskano prawo do prowadzenia odpraw matych samolotow,
z ktérych aktualnie korzystaja tury$ci i przedsigbiorcy. Lotnisko wuzyskalo takze prawo
przyjmowania samolotéw z zagranicy wraz z towarzyszaca temu odprawa paszportowa i celng
wykonywana przez wezwane w tym celu stuzby graniczne. Stwarza to mozliwo$¢ rozwijania lotow
biznesowo-turystycznych w kraju i Europie oraz organizacji imprez lotniczych o charakterze

sportowo-rekreacyjnym.

Funkcja Jeleniej Goéry, jako centrum sportdw lotniczych i komunikacji lotniczej na bazie lotniska,
wpisana zostata do Strategii Rozwoju Jeleniej Gory i innych dokumentéw o podobnym charakterze.
Zaliczaja one lotnisko do atutéw Jeleniej Gory, a perspektywe jego modernizacji w celu
przyjmowania matych samolotéw pasazerskich (do 24 oséb) — jako szans¢ rozwojowa. Realizacja
tych zamierzen przyczyni si¢ do osiagnigcia jednego z giéwnych celéw Strategii, tj. sprawnego
uktadu komunikacyjnego w mieScie, przyjaznego dla Srodowiska, polaczonego z systemem

komunikacji zewngtrznej.

Wspélczesnie uzytkowane samoloty wymagaja utwardzonych paséw startowych. Propozycje
modernizacji lotniska oparte sa o wybdér wariantow dokonany przez Urzad Miasta w 2001 r.
i okreslaja dlugos¢ pasa na ok. 800 m na kierunku 13°. W zaleznosci od klasy lotniska, okreéla sig
mozliwe funkcje i parametry przyjmowania samolotéw. Wedlug przepiséw krajowych,
przyjmowanie samolotéw klasy ATR (24 miejscowe) i mniejszych wymaga pasa utwardzonego
o dlugosci min. 800 m i szerokos$ci 30 m. Wedlug opinii specjalistow, wspotczesnie budowane
w Polsce samoloty maja krétka droge startu i ladowania, co stwarza mozliwo$¢ ich wykorzystania

przy powyzszych parametrach lotniska.

2.2 Transport publiczny
Transport publiczny w Jeleniej Gérze petni dualne zadania, jako:
- element systemu transportowego wojewddztwa i kraju — polaczenie miasta i powiatu z reszta

wojewddztwa, innymi regionami kraju oraz prowadzenie ruchu tranzytowego,
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- regionalny, integralny system transportowy — obstuga podr6zy wewnatrz miejskich, ktére moga
odbywac si¢ przy uzyciu réznych $rodkéw transportu, funkcjonujacych na réznych trasach.
Wyb6r §rodka transportu przez potencjalnego podréznego jest wynikiem jego swobodnej
decyzji, warunkowanej jednak przez spos6b zarzadzania ruchem i drogami (organizacja ruchu,

przepustowos¢ i zattoczenie drég, system parkingowy, taryty itp.).

W obydwoéch przypadkach transport publiczny stuzy nie tylko mieszkancom Jeleniej Gory, ale
takze turystom odwiedzajacym miasto lub uzdrowisko, lub tez osobom jadacym dalej,
np. w Karkonosze. Powinien on, szczegdlnie w aspekcie transgranicznego potozenia Jeleniej Gory
oraz funkcjonowania w obszarach przyrodniczo chronionych, by¢ transportem bardziej
ekologicznym w poréwnaniu z transportem indywidualnym, wysoce bezpiecznym dla pasazeréw,
a takze - umozliwia¢ szybkie przemieszczanie si¢ (np. omijajac tzw. ,,waskie gardta”). Dlatego tez
wazne jest rozwijanie zintegrowanych systeméw zarzadzania ruchem, preferujacych transport
publiczny i integracje¢ wszystkich jego rodzajéw (zintegrowane wezty przesiadkowe, wspdlny bilet
i taryfa). Wéwczas przew6z 0s6b odbywac si¢ bedzie w sposéb szybki i sprawny, z zachowaniem

zasad ochrony $rodowiska, niestety — z ograniczeniami dla komunikacji indywidualne;j.

Usprawnienie potaczen komunikacyjnych Jeleniej Gory i regionu jeleniogdrskiego wplynie na
wzrost atrakcyjnoséci 1 poprawe wykorzystania potencjatu turystycznego Karkonoszy, na rozwdj
gospodarczy 1 spoteczny aglomeracji. Wplynie takze na rozwdj spdjnosci obszaréw
nadgranicznych, zaréwno w aspekcie gospodarczym, jak i spotecznym, naukowym, czy tez

turystycznym, co pozwoli na pozyskanie z nich szeregu korzysci dla catego obszaru wspdtpracy.

2.2.1 Transport miejski

System transportu publicznego Jeleniej Gory tworza trzy podsystemy, ktére nie sa jednak

zintegrowane:

- system transportu miejskiego (komunikacja autobusowa), realizowany przez zaktad budzetowy
(Miejski Zaktad Komunikacyjny), ktéry na obszarze miasta i gmin sasiednich taczy funkcje
organizatora transportu i przewoznika,

- system potaczen autobusowych organizowany przez PKS Tour Jelenia Géra oraz inne oddzialy
PKS, jak réwniez przez przewoznikéw prywatnych, na obszarze miasta nie majacy jednak
spéjnosci tras, rozktadéw jazdy, czy tez taryf,

- system potlaczen kolejowych organizowany przez PKP Przewozy Regionalne sp. z 0.0., na ktéry

miasto Jelenia Géra nie ma wptywu.

Tylko pierwszy z wymienionych systemOw zaspokaja potrzeby transportowe mieszkancéw na

obszarze miasta, pozostale dwa — potaczenia autobusowe i polaczenia kolejowe - nie ingeruja
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w przewozy wewnatrzmiejskie. Brak powiazan funkcjonalnych wszystkich systeméw nie pozwala
na petne wykorzystanie ich potencjaléw przewozowych, co przektada si¢ na mniejsza mobilnos¢
0s6b dojezdzajacych spoza Jeleniej Gory - maja one ograniczone mozliwosci przesiadek

i kontynuowania podrézy komunikacja miejska.

W miescie funkcjonuje jeszcze jeden system transportu — transport lotniczy. Pomimo
funkcjonowania lotniska oraz lokalizacji na nim lotniczego przejscia granicznego jest on
wykorzystywany okazjonalnie, przewaznie w ramach lotéw turystycznych, badZ biznesowych,

przez co nie ma on obecnie zadnego wplywu na transport publiczny miasta czy regionu.

2.2.1.1. Organizacja przewozoéw

W Jeleniej Gorze organizacja przewozOow zajmuje si¢ samorzad miasta poprzez wykonawce, zaktad
budzetowy — Miejski Zaktad Komunikacyjny w Jeleniej Goérze (MZK). Transport publiczny
w kilku podjeleniogdrskich gminach zapewnia takze Miejski Zaktad Komunikacyjny w ramach
umoéw o wspoéifinansowaniu kurséw linii podmiejskich pomi¢dzy Urzedem Miasta Jelenia Géra
a poszczeg6lnymi samorzadami gmin. Transport publiczny lokalny i ponadlokalny realizowany jest
przez poszczegdlne oddzialy PKS oraz przewoznikéw prywatnych na podstawie zezwolen
wydawanych odpowiednio, w zalezno$ci od zasiggu linii, przez Urzad Miasta Jelenia Gora lub

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego.

2.2.1.2  Uklad linii, tabor i przystanki

System transportu miejskiego w Jeleniej Gorze sklada si¢ obecnie z 26 linii dziennych oraz jednej
linii NOC. Obstuguje on, oprécz miasta, takze gminy Jezéw Sudecki, Janowice Wielkie,
Mystakowice, Podgérzyn, Piechowice i Stara Kamienica. Na obszarze Jeleniej Gory diugosé
wszystkich linii wynosi 274,1 km, a poza nia - 121,6 km, co stanowi odpowiednio 69,3 % i 30,7 %

(razem sie¢ transportu miejskiego ma dtugo$é 395,7 km’.

Sie¢ komunikacyjna, oprécz kilku linii gtéwnych biegnacych przez cate miasto, sklada sig
z krétkich, lokalnych linii, ktére obstuguja mniejsze obszary, dowozac pasazeréw do punktow
weztowych i do linii gléwnych. Cz¢é¢ linii posiada wariantowe odnogi, co nie jest dobrze czytelne

na tle calej sieci.

Dane Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego na dzien 31.07.2006 .
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500
450
400 +
350 -
300 -
250
200 -
150 -
100 +

50

2001 2002 2003 2004 2005
W gminach 129,5 127,5 118,4 121,5 121,6
W Jeleniej Gérze 300,9 289,0 263,6 270,5 2741

Rys. I.3.  Dtugosci linii autobusowych (w km) komunikacji miejskiej w Jeleniej Gorze w latach
2001-2005
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Rys. I.4.  Dtugosci poszczeg6lnych linii autobusowych (w km) komunikacji miejskiej w Jeleniej
Goérze w 2005 1.
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Rys. IL1.5. Schemat transportu miejskiego Jeleniej Gory w 2006 r. (stan na 15.05.2006 r.)

Tabela I1.4 zestawia stan ilosciowy autobuséw, ktérymi dysponuje Miejski Zaktad Komunikacyjny.

Obecnie jest to 79 autobuséw, ktérych sredni wiek wynosi 12,5 roku. Najstarsze autobusy — Jel

CzZ

MI11 majg 21,5 lat, a 14 autobuséw przekroczylo juz przebieg 1.000.000 km. Podstawe taboru

tworza autobusy marki Jelcz i stanowia one tacznie 67,1 % stanu taboru. Sa to gléwnie autobu
wysokopodtogowe:

— 11 metrowe Jelcz L11/M11 (38 %),

— 12 metrowe PR110/120M (29,1 %).

Rodzaj posiadanych autobuséw jest bardzo zréznicowany, wystgpuja:

sy

— autobusy wielkopojemne: 16,5 metrowe przegubowe, wysokopodtogowe (Ikarus 280) oraz

15 metrowe niskowejsciowe (Volvo BIOBLE 6x2),

— autobusy standardowe 12 metrowe $rednio — i niskowejsciowe (Jelcz 120M, Volvo B10BLE,

Volvo 7000) oraz 11 metrowe wysokopodtogowe (Jelcz M11),
— autobusy midi 10 metrowe $redniopodtogowe (Autosan A1010M),

— autobusy mini 6 metrowe wysokopodtogowe (Autosan H6/20).
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L.p. Autobus Sztuk Liczba miejsc | Liczba miejsc | }4c7na pojemnos¢
siedzacych stojacych
1. |Ikarus 280 2 42 98 280
2. |Jelez M11 28 30 70 2.800
3. |JelezL11 2 30 70 200
4. |Jelcz 120M 5 34 76 550
5. |Jelez 120MM 3 34 76 330
6. |JelczPR110 1 34 76 110
7. [Jelcz 120MM/1 14 34 76 1.540
8. |Jelez M10IM Salus * 6 26 54 480
9. |Jelcz MI2IM Mastero * 2 32 68 200
10. | Autosan H6/20 6 17 15 192
11. | Autosan H9/35 2 23 47 140
12. | Autosan A1010M 1 29 41 70
13. | Volvo BIOBLE 5 36 61 485
14. | Volvo BIOBLE 9 40 111 1359
15. | Volvo 7000 1 32 76 108
16. |Razem: 79 - - 8.164
Tab. 11.4 Stan taboru Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego
(* autobusy te zostana zakupione we wrze$niu 2006 r. — nie uwzgledniono ich

Rys.

w podsumowaniach w wierszu 16)

Autosan, 9 szt.,
11%

Ikarus, 2 szt.,
3%

Jelcz, 53 szt.,
67%

Volvo, 15 szt.,
19%

II.6. Tabor Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego wedlug marek autobuséw
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W taborze jest obecnie jeden autobus z catkowicie niska podtoga — Volvo 7000 oraz 14 autobuséw

Volvo B10BLE z niska podtoga w I i II drzwiach (niskowejsciowych), wéréd ktérych 9 to autobusy

15 metrowe, a pozostate - o standardowej dlugosci 12 m.

wielkopojemny,
15m
9 szt.,
11 %

przegubowe,
16,5 m

standardowe,
11i12m
59 szt.,
74 %

mini,

10 m
2 szt., 3 szt.
3 % 4 %

6 szt.,
8 %

Rys. IL.7.

Rodzaj taboru eksploatowanego w Miejskim Zaktadzie Komunikacyjnym

autobus mini wysokopodtogowy
6 m., uktad drzwi 0-2-0

autobus standardowy
wysokopodlogowy
11 m., uktad drzwi 2-2-2

autobus midi $redniopodtogowy
10 m., uktad drzwi 2-2-0

autobus standardowy
Sredniopodtogowy
12 m., uktad drzwi 2-2-2

autobus standardowy niskowej$ciowy
12 m., uktad drzwi 2-2-2

autobus wielkopojemny
niskowejsciowy
15 m., uktad drzwi 2-2-2

Rys. I1.8

Przyktady autobuséw Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Jeleniej Gorze
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Rys. I1.9.

niskopodiogowe
1 szt.
1%

wysokopodlogowe
40 szt.
43%

niskowejsciowe
14 szt.
18%

sredniopodlogowe
24 szt.
38%

Udzial autobuséw z niska i wysoka podloga w taborze Miejskiego Zaktadu
Komunikacyjnego - lipiec 2006 r.

Do konca wrzesnia 2006 r. na ulice miasta ma wyjecha¢ 8 sztuk nowych, niskowejsciowych

autobusow — sze$¢ Jelczow M10IM o diugosci 9 metrow i dwa Jelcze M121M o diugosci 12

metrow. Mimo to tabor MZK w dalszym ciagu nie bedzie nalezat do nowoczesnych: nie spetnia

standardow obstugi komunikacyjnej miasta ze wzgledu na wysoka podtoge i wiek pojazdow.

Rys. IL.10.

niskopodtogowe
1 szt.
1%

wysokopodtogowe
32 szt.
33%

niskowejsciowe
22 szt.
28%

Sredniopodtogowe
24 szt.
38%

Udzial autobuséw z niska i wysoka
Komunikacyjnego, przy  zalozeniu
wyskopodiogowych — wrzesien 2006 r.

podltoga w taborze Miejskiego Zaktadu
likwidacji ~ autobuséw  najstarszych
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Infrastruktura transportu publicznego w Jeleniej Gorze to 460 przystankow, w tym 56 z wiatami.
Poza centrum, w wigkszo$ci nie sa wyposazone w zatoki. Autobus zatrzymujacy si¢ na przystanku
na jezdni o przekroju 1/2 blokuje pas ruchu (co jest swoistym przywilejem transportu publicznego,

usprawniajacym wtiaczanie si¢ do ruchu).

2.2.1.3 Taryfa przewozowa

Ustalanie taryfy, czyli okreslanie cen za ustuge przewozowa korzystnych w poréwnaniu z kosztem
przejazdu transportem indywidualnym, jest zadaniem zaréwno ekonomicznym, jak i socjalnym
organizatora transportu. Dobry system biletowy utatwia pasazerom podréz, a ré6zne rodzaje biletow,
dostgpne w szerokiej i ggstej sieci dystrybucyjnej, zachgcaja do korzystania ze §rodkéw transportu
publicznego. Polityka taryfowa jest jednym z najwazniejszych narzedzi, ktérych stosowanie ma na
celu zachecenie do korzystania z tego transportu. Wyznacza udzial pasazeréw — uzytkownikéw

transportu — w jego finansowaniu.

Socjalny charakter transportu publicznego generuje wachlarz ulg i bonifikat (przy zakupach np.
jednorazowo wigkszej liczby biletéw). Oferuje si¢ bilety czasowe (wazne od momentu skasowania
przez okreslony czas niezaleznie od liczby przejazdéw), weekendowe (wazne w weekendy, réwniez
niezaleznie od liczby przejazdéw), rodzinne (dla okreslonej grupy oséb, z tym ze przewaznie
okres$la si¢ maksymalng liczbe dorostych; w oparciu o taki bilet mozna tez nieraz przewiez¢ rower
czy psa), turystyczne (oprocz przejazddw pozwalaja na zwiedzenie miejskich muzedéw, czy
uprawniaja do rabatéw w restauracjach i sklepach (Krakowska Karta Turystyczna'®). Podobny
charakter do turystycznych maja bilety wstgpu na duze imprezy sportowe i kulturalne: ich
posiadanie uprawnia w okreslonych godzinach do przejazdéw $rodkami komunikacji miejskiej

(Wroctaw).

Bilety okresowe (7-dniowe, 10-dniowe, 30-dniowe, miesigczne, na dni robocze itp.) maja
mozliwo$¢ ustalenia poczatku ich waznos$ci na dowolny dzien roku (co eliminuje ucigzliwe stanie w
kolejkach). Moga by¢ przypisane tylko do jednego wtasciciela (imienne), moga tez by¢
przekazywane innym osobom (na okaziciela). Ich warto$¢ nie jest funkcja liczby przejazdéw, stad
w miarg wzrostu tej liczby, relatywna cena jednego przejazdu maleje. Czgsto tez w oparciu o taki
bilet, wazny jedynie na linie normalne, mozna w dni wolne od pracy jezdzi¢ na liniach

pospiesznych (Wroctaw).

07z karta taniej pod Wawelem”, ,,Rzeczpospolita” Nr 187 (5657), Warszawa, 11.08.2000.
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Coraz czesciej wszystkie rodzaje biletow mozna kupi¢ w automatach ulicznych za gotéwke lub
w oparciu o karte platnicza''. Pojawiaja si¢ tez systemy biletéw bezstykowych, oparte na

;. . . . . 112
do$wiadczeniach skandynawskich i czeskich ~.

Zmiana taryfy opiera si¢ na dwoch podstawowych rodzajach decyzji:

- o wzroscie cen biletéw przejazdowych. Podjecie takiej decyzji wynika z konieczno$ci pokrycia
wzrostu kosztow transportu publicznego, gtléwnie kosztéw eksploatacyjnych przewoznikéw,

- o zmianie systemu taryfowego, tzn. o zastapieniu systemu istniejacego systemem innym.
Podjecie takiej decyzji wynika z oczekiwania wzrostu dochodéw, bedacego efektem wigkszego

zadowolenia pasazeréw z nowego systemu.

Wigksze zadowolenie wynika przewaznie z mniejszych wydatkéw osobistych, zeby wigc wystapit
wzrost wplywow, musi wystapi¢ wzrost popytu, na tyle duzy, by zrekompensowa¢ zmniejszone
wydatki pasazerow. Jednakze wowczas zwigkszone zageszczenie w pojazdach (jesli rzeczywiscie

nastapi) moze spowodowac¢ wzrost niezadowolenia, spadek przewozdéw i spadek wptywow.

W Jeleniej Goérze podjeto decyzje o wprowadzeniu nakazu wsiadania do autobusu przednimi
drzwiami i wysiadania drugimi i trzecimi. Obecnie system ten funkcjonuje bez wigkszych zaktécen
— rotacja pasazeréw przebiega sprawnie i nie ma wigkszego wpltywu na czas przejazdu autobusu.
Jednak w godzinach szczytu na niektérych liniach, szczegdlnie w centrum i na przystankach

weztowych, by usprawni¢ wymiang pasazeréw kierowca otwiera wszystkie drzwi.

Jednym z pozytywnych efektéw wprowadzenia tego systemu jest szacunkowy 1 % udzial
przejazdéw bez biletéw. Tym powinien by¢ podyktowany zakup autobuséw z uktadem drzwi 2-2-
0/1-2-0, czyli autobuséw bez ostatnich drzwi. Taki tabor pozwoli na efektywniejsze wykorzystanie
nakazu wchodzenia przednimi drzwiami i opuszczania pojazdu nastgpnymi oraz zredukuje

mozliwos¢ przejazdu bez biletu.

Bilety jednorazowe jednokrotnego kasowania

Bilety jednorazowe na linie normalne Ceny biletéw
Ulgowy Ulgowy
[lo$¢ i rodzaj stref Normalny ustawowy lokalny Nocny
1. Strefa optat 2,20 7k 1,10 zt 1,25 2t 4,40 7t
Strefa miejska Jeleniej Gory lub strefa

12

»Spodziewane rozpowszechnianie elektronicznych kart przejazdowych w Europie”, ZDiK Wroctaw — Biuletyn
Nr 13, Wroctaw 1999 (w oparciu o ITS International, July/August 1999).

,Elektroniczny bilet”, ,,Gazeta Wyborcza-Komunikacja”, 23.11.1999 r.; ,,Elektroniczny bilet miejski”, Gazeta
Wyborcza Wroctaw”, 10.07.2006 r.
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gminy (miasta): Janowice Wielkie, Jezow
Sudecki, Mystakowice, Piechowice,
Podgé6rzyn, Stara Kamienica

2. Strefy optat

Strefa miejska Jeleniej Gory + jedna strefa 4,10 7t 2,05 7zt 2,25 7t 8,20 7t
innej gminy
Bilety jednorazowe na linie pospieszne Ceny biletéw
[lo$¢ stref Normalny | Ulgowy ustawowy | Ulgowy lokalny
1. Strefa optat 3,30 zt 1,65 zt 1,85 zt
2. Strefy optat 6,50 zt 3,25 zt 3,65 zt

Bilety jednorazowe zakupione u kierowcy

Bilety jednorazowe na linie normalne Ceny biletéw

Ulgowy Ulgowy
[lo$¢ i rodzaj stref Normalny ustawowy lokalny Nocny

1. Strefa optat
Strefa miejska Jeleniej Gory lub strefa
gminy (miasta): Janowice Wielkie, Jezow 2,60 zt 1,50 zt 1,65 zt 4,80 zt
Sudecki, Mystakowice, Piechowice,
Podgérzyn, Stara Kamienica

2. Strefy optat

Strefa miejska Jeleniej Gory + jedna strefa 4,50 zk 2.45 7t 2,65 zk 8.60 zt
innej gminy
Bilety jednorazowe na linie pospieszne Ceny biletéw
[lo$¢ stref Normalny | Ulgowy ustawowy | Ulgowy lokalny
1. Strefa optat 3,70 zt 2,05 zt 2,25 74
2. Strefy optat 6,90 zt 3,65 zt 4,05 zt

Bilety jednorazowe wielokrotnego kasowania

Bilety jednorazowe wielokrotnego

kasowania na linie normalne Ceny biletow
Rodzaj biletu Normalny | Ulgowy ustawowy | Ulgowy lokalny
10 przejazdow 20,00 zt 10,00 z1 11,00 z1
5 przejazdéw 10,00 zt 5,00 zt 5,50 zt
Bilety miesigczne
Bilety miesigczne Imienny ogdlnodostepny Imienny ulgowy
Wazny na . . Wazny na
Rodzaj biletu wszystkie dni | Wazny tylko w dni wszystkie dni
miesiaca robocze miesiaca
Strefa miejska Jeleniej Gory 62,00 zt 51,00 zt 33,50 zt
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Strefa gminy (miasta): Janowice Wielkie,
Jezow Sudecki, Mystakowice, Piechowice, 52,50 zt 46,00 zt 29,00 zt
Podgérzyn, Stara Kamienica

Strefa mi‘ej ska J.eleniej Gory + jedna strefa 99.50 zt 86,00 zt 58.50 zt
innej gminy (miasta)

Znaczki doptaty do biletu miesi¢cznego
Cena znaczka doptaty do biletu miesigcznego uprawniajacego do przejazdu autobusami linii:
pospiesznej i nocnej, wynosi 31,50 zi.

Cena znaczka doplaty do biletu miesigcznego uprawniajacego do przejazdu autobusami linii nocnej,
wynosi 16 zl.

Bilety okresowe na okaziciela

Bilety okresowe (na okaziciela) Sie¢ miasta Jelenia Gora Cata sie¢c MZK
Liczba dni wazno$ci biletu Normalny Ulgowy Normalny | Ulgowy
1 dzien 6,30 zt 3,15 zt 9,40 zt 4,70 zt
2 dni 9,40 zt 4,70 71 17,80 zt 8,90 zt
5 dni 23,50 zt 11,75 7t 40,30 zt 20,15 zt
10 dni 40,30 zt 20,15 7zt 66,00 zt 33,00 zt
30 dni 94,30 zt 47,15 zt 158,20zt | 79,10 zt

Tab. I1.5. Ceny biletéw i wysokosci optat dodatkowych w Jeleniej Gorze

2.2.1.4 Wielkosci przewozow

W 2005 roku Miejski Zaklad Komunikacyjny w Jeleniej Goérze wykonat 4.136,7 tys.
wozokilometréw, z czego 21,2% stanowily wozokilometry wykonane w gminach sasiednich,
obstugiwanych przez MZK. Z roku na rok widoczny jest postgpujacy spadek liczby wykonywanych
wozokilometréw. Zmniejsza si¢ takze regularnie liczba pasazeréw — w 2005 r. przewieziono
14.971,3 tys. os6b. Spowodowane jest to zmiang struktury zatrudnienia, emigracja zarobkowa z
miasta oraz wzrostem liczby samochodéw osobowych. Poniewaz zmiany taryfy regulujace wzrost
cen biletéw nie nadazaja za wzrostem kosztéw eksploatacyjnych, zmniejsza si¢ rdwniez poziom
pokrycia tych kosztow wplywami ze sprzedazy biletéw — w 2005 r. poziom ten wynidst 62,2 %

(tab. L4).
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Rys. IL.11.
terenie poszczegolnych gmin w 2005 roku

Liczba wozokilometrow wykonanych przez Miejski Zaktad Komunikacyjny na

W ciagu dnia roboczego autobusy Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego (na wszystkich liniach,

ktérych dtugos¢ w 2005 r. wyniosta 395,7 km) wykonuja kursy o tacznej dtugosci 13 tys. km.

W soboty przejezdzaja 8,7 tys. km, a w niedziele 6,9 tys. km. Miesigcznie na terenie miasta

i obstugiwanych gmin wykonuja pracg¢ przewozowa, wynoszaca $rednio 349,5 tys. km. W dzien

roboczy na ulice miasta wyjezdza 65 autobusow.

W roku 2005 z ustug komunikacji miejskiej skorzystato 14.971,3 tys. pasazeréw. Wéréd nich byto:

L.p. Pasazerowie korzystajacy z biletow: Liczba oséb w tys. | Udzial w %
1. miesigcznych pracowniczych 3.263,7 21,8
2. miesi¢cznych ulgowych (szkolnych i socjalnych) 4.820,8 32,2
3. jednorazowych normalnych 1.452,2 9,7
4. jednorazowych ulgowych 1.931,3 12,9
5. pozostatych (seniorzy, na okaziciela, stuzbowe) 1.137,8 7,6
6. korzystajacy z przejazdéw bezptatnych 2.215,8 14,8
7. pasazerowie bez waznego biletu 149,7 1,0
8. | Razem 14.971,3 100,0
Tab. I1.6.  Struktura pasazeréw Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w zalezno$ci od rodzaju

wykorzystywanych biletéw przejazdowych
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miesieczne jednorazowe
pracownicze normalne .
21,8% 9,7% jednorazowe
’ ulgowe.
12,9%

miesieczne ulgowe,
32,2%

bilety pozostale
7,6%

bez waznego biletu bilety bezptatne
1% 14,8%

Rys. II.12. Struktura pasazeréw Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w zalezno$ci od rodzaju
wykorzystywanych biletéw przejazdowych

Po wprowadzeniu zasady wsiadania pierwszymi drzwiami liczba przejazdéw bez biletu spadia

szacunkowo do 1% wszystkich przejazdow.

2.2.2 Transport drogowy zamiejski

Oprécz Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Jeleniej Gorze ustugi przewozowe $wiadcza
takze PKP Przewozy Regionalne, PKS Tour Jelenia Goéra, inne oddziaty PKS oraz prywatni
przewoznicy. Podstawe komunikacji podmiejskiej bliskiego zasiggu tworza linie obstugiwane przez
Miejski Zaktad Komunikacyjny w gminach Jezéw Sudecki, Mystakowice, Janowice Wielkie,

Podgoérzyn, Piechowice i Stara Kamienica.

Podstawe komunikacji podmiejskiej dalszego zasiggu, regionalnej i migdzyregionalnej tworza
polaczenia PKS Tour Jelenia Géra, uzupetniane przez inne oddziaty PKS. Do najatrakcyjniejszych
polaczen nalezy trasa Jelenia Géra — Wroctaw, gdzie wystepuje cyklicznos¢ potaczen PKS Tour
Jelenia Gora, wspomaganych kursami prywatnego przewoznika Kry-Cha oraz pojedynczymi
kursami innych PKS-6w. Atrakcyjnymi kierunkami sa takze, z oczywistych turystyczno-

rekreacyjnych wzgledéw, Szklarska Porgba, Karpacz, Kowary.

Na trasie Jelenia Géra — Wroctaw potaczenia sa bardzo liczne i dobrze roztozone w czasie. W dzien
roboczy jest ich 26, z czego 12 kurséw obstuguje prywatny przewoznik Kry-Cha. Obstuguje takze

dwie inne regularne linie z Jeleniej Gory:
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— 14 kurséw do Starej Kamienicy i 15 powrotnych, w tym 12 kurséw do Chromca i 13
Z powrotem,

— 13 kurséw do Janowic Wielkich i 14 powrotnych.

Obecnie z powodu prowadzonej naprawy autobusu szynowego kursujacego na trasie Jelenia Géra —

Lwéwek Slaskim, potaczenie to obstugiwane jest przez PKS Tour.

Regionalny transport autobusowy w sposéb dostateczny zaspokaja potrzeby przewozowe
mieszkancoéw regionu jeleniogérskiego dla potaczen z Jelenia Géra. Podobnie jest z komunikacja
ponadregionalna, gdzie Jelenia Goéra ma polaczenia bezposrednie m.in. z Warszawa, a takze

miedzynarodowe, z Republika Czeska, Anglia, czy Francja.

2.2.3  Transport kolejowy (regionalny i aglomeracyjny)

Jelenia Gora to jeden z waznych w wojewddztwie weztéw kolejowych, gdzie krzyzuja si¢ linie

w kierunku Wroctawia, Zgorzelca/Weglinca, Szklarskiej Porgby, Kowar/Karpacza oraz Lwéwka

Slaskiego. Jeszcze na poczatku lat dziewieédziesiatych ubieglego wieku odbywat si¢ na nich

regularny ruch pociagéw osobowych, ktéry stopniowo byl ograniczany i obecnie jest juz na

niektérych liniach zawieszony. Wezet jeleniogérski sktada si¢ z nastgpujacych linii kolejowych (na

podstawie wykazu linii D-29 PKP S.A.):

— nr 274 Wroctaw — Walbrzych — Jelenia Géra — Luban — Zgorzelec, jest to czynna linia
panstwowa, pierwszorz¢dna, na odcinku Wroctaw — Jelenia Géra dwutorowa, na odcinku
Wroctaw — Luban  zelektryfikowana, na pozostatych odcinkach jednotorowa
i niezelektryfikowana,

— nr 283 przez Lwéwek Slaski do Zagania, linia lokalna, znaczenia miejscowego, jednotorowa,
niezelektryfikowana, czynna na odcinku Jelenia Géra — Lwéwek Slaski,

— nr 308 do Kamiennej Gory, jest to nieczynna linia lokalna, znaczenia miejscowego,
jednotorowa, niezelektryfikowana o zawieszonym ruchu, czesciowo rozebrana,

— nr 311 z Jeleniej GOry przez Szklarska Porgbe do Jakuszyc, jest to czynna linia lokalna,
znaczenia miejscowego, jednotorowa, zelektryfikowana na odcinku Jelenia Géra — Szklarska
Porgba, a na odcinku Szklarska Porgba — Jakuszyce nieczynna, niezelektryfikowana,

— nr 340 z Mystakowic od linii nr 308 do Karpacza, jest to nieczynna linia lokalna, znaczenia

miejscowego, jednotorowa, niezelektryfikowana, o zawieszonym ruchu.
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Rys. II.13. Schemat sieci kolejowej aglomeracji jeleniogérskiej

Od poczatku lat dziewiecédziesiatych ub. wieku PKP S.A. stopniowo zawieszata liczbg potaczen
pasazerskich na liniach jeleniogérskich, doprowadzajac na niektérych z nich do catkowitego
wygaszenia ruchu (na liniach do Karpacza i Kowar). Przyczynity si¢ do tego nastgpujace elementy:
zmiany ustrojowe 1 gospodarcze zmieniajace ruchliwo$¢ i przemieszczanie si¢ ludzi,
dekapitalizacja infrastruktury kolejowej, czego skutkiem jest postgpujace obnizanie komfortu
jazdy i predkosci komunikacyjnej, a wigc - wydluzanie czaséw przejazdow,

niedoskonala i niedopasowana do potrzeb pasazeréw polityka biletowa PKP.

Obecnie Jelenia Goéra posiada regularne regionalne potaczenia jedynie przez Watbrzych
z Wroctawiem i przez Luban z Weglincem oraz sezonowe potaczenie krajowe pomigdzy Szklarska
Porgba i Warszawa. Polaczenia aglomeracyjne funkcjonuja do Lwéwka Slaskiego i Szklarskiej
Poreby. Na trasie do Lwéwka Slaskiego kursuje autobus szynowy, obecnie w trakcie naprawy,

zastapiony przez autobus drogowy.
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Wedtug rozktadu jazdy 2005/2006 z Jeleniej Géry w dzien roboczy odprawianych jest:
— 11 pociagéw do Wroctawia przez Watbrzych, czas jazdy okoto 3,5 godziny,

— 2 pociagi do Lwéwka Slaskiego, czas jazdy okoto 1 godziny,

— 2 pociagi do Weglinca przez Luban, czas jazdy okoto 1,5 godziny,

— 3 pociagi do Szklarskiej Porgby, czas jazdy okoto 1 godziny.

Podréz pociagiem nie jest konkurencyjna w poréwnaniu z innymi rodzajami transportu. Trwa ona
dlugo - przyktadem moze by¢ potaczenie Wroctaw — Jelenia Géra, gdzie podréz pociagiem wynosi
3,5 godziny, a przejazd autobusem 2 godziny, przy jednocze$nie nizszej optacie za przejazd
(przejazd samochodem osobowym jest jeszcze krotszy). Brakuje takze wigkszej liczby
i korzystniejszej lokalizacji przystankéw kolejowych, ktére moglyby obstugiwaé osiedla Jeleniej
Gory oraz miejscowosci aglomeracji jeleniogérskiej. Biorac pod uwage obecny stan
zagospodarowania przestrzennego miasta lokalizacja istniejacych dworcéw i przystankow
kolejowych nie do konca odpowiada zapotrzebowaniu transportowemu Jeleniej Gory. Przyktadem
jest osiedle mieszkalne Zabobrze, przez ktére przebiegaja polaczenia do Lwéwka Slaskiego,
Szklarskiej Poreby i Weglifica i gdzie nie ma przystanku - poprzedzajacym osiedle przystankiem

jest Jelenia Géra Gtéwna, a nastepnym Jezow Sudecki.

Z powyzszych wzgledéw potencjat kolei nie jest wykorzystywany, poniewaz mieszkancy nie maja
dogodnego dostgpu do komunikacji kolejowej. Odczuwalny jest brak sprawnych, szybkich
potaczen z najwigkszymi miastami w kraju. Skutkuje to przejSciem pasazeréw do wygodniejszej

dla nich komunikacji autobusowej, co przektada si¢ na dalsze zawieszanie potaczen kolejowych.

2.2.4 Transport pozostaty
Do transportu pozostatego w Jeleniej Gérze mozna zaliczy¢ transport gospodarczy, indywidualny

oraz taksowki.

Transport gospodarczy, realizujacy funkcje zaopatrzeniowe wzgledem systeméw gospodarczych
i handlowych, jest niezbedny do prawidlowego funkcjonowania organizmu miejskiego. W ramach
zintegrowanego systemu transportowego powinien mie¢ wyznaczony czasokres, w ktérym moze
wykonywa¢ swoje czynno$ci. Dotyczy to szczegdlnie miejsc, gdzie pojazdy dostawcze
i zaopatrzeniowe oraz pojazdy innych rodzajéw transportu wzajemnie sobie przeszkadzaja. Gdy na
ulicach zmniejszy si¢ natezenie ruchu, réwniez ruchu pieszego, mdgiby funkcjonowaé transport

gospodarczy.
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Transport cigzki (tiry), ktéry przez miasto przejezdza tranzytem, powinien mie¢ mozliwo$é
omini¢cia miasta (lub co najmniej jego historycznego, zatloczonego centrum) obwodnicami

$réddmiejskimi (pétnocna i planowana potudniowa) oraz pozamiejskimi.

Samochdd osobowy jest najwygodniejsza forma transportu. Jednak ze wzgledu na przepustowosc
uktadu drég, szczegdlnie w centrum miasta, realizacja wszystkich podrézy w oparciu o transport
indywidualny nie jest mozliwa. Zgodnie z zasada zréwnowazonego rozwoju nalezy kreowaé
przywileje dla transportu publicznego w celu zachowania réwnowagi ruchu w miescie

1 ograniczania zatloczenia drog.

Transport indywidualny ma duza swobod¢ w poruszaniu si¢ w miescie, rowniez w jego centrum.

W efekcie:

— zajmuje duzo miejsca w ruchu ulicznym i skutecznie przyczynia si¢ do spadku przepustowosci
uktadu drogowego,

— zajmuje kazda wolna przestrzen pod miejsca parkingowe.

Transport taksowkowy, mimo Ze przewozi pasazeréw, nie posiada cech transportu publicznego:
jego pojazdy nie kursuja ,,po statych i publicznie znanych trasach, wedlug rozktadéw podanych do
publicznej wiadomosci na przystankach, na ktérych pojazdy te si¢ zatrzymuja w celu wymiany
pasazeréw”"”. W zintegrowanym systemie transportowym mozna jednak przewidzie¢ dla takséwek

znaczaca roleg uzupetniajaca funkcjonowanie transportu publicznego.

13

Rozdziat I.1 Transport publiczny i jego problemy
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2.3 Budzet transportu publicznego w Jeleniej Gorze

L.p.| Wyszczegdlnienie 2001 2002 2003 2004 2005 2006
tys. zt tys. zt tys. zt tys. zt tys. zt (plan)
1. | Dochody ogétem 207 108,7| 195235,5| 180321,7| 2039459| 225616,8| 285021,5
2. | Wydatki ogétem 202 226,0| 202675,1| 191219,5| 196 136,6| 230824,2| 332107,2
3, | Wiym | 232288| 234738| 236408| 187644| 278244 478277
w Dziale Transport i
Lacznosé
- udziat (w %) w 11,5 11,6 12,4 9,6 12,1 14,4
wydatkach ogétem
. . 15 469,3 12 4440 145014 8 869,60 14 745,1 23 828,6
a) | drogi publiczne
powiatowe
- udziat (W %) w 66,6 53,0 61,3 473 53,0 49,8
Dziale Transport i
F.acznos¢
drogi i 3986,9 5156,1 6504,4 58729 8 8779 19 599,1
b) | drogi publiczne
gminne
- udziat (W %) w 17,2 22,0 27,5 31,3 31,9 41,0
Dziale Transport i
Facznosé
0 Miejski Zaktad 2700,0 5873,7 2 635,0 38372 4199.,9 4 400,0
Komunikacyjny
- udziat (w %) w 11,6 25,0 11,1 20,4 15,1 9,2
Dziale Transport i
Facznos¢

Tab. I.7. Podstawowe dane budzetowe Jeleniej Géry dotyczace transportu publicznego

350 000,0
330 000,0
310 000,0
290 000,0
270 000,0
250 000,0
230 000,0
210 000,0

190 000,0 ~
170 000,0 ~ I
150 000,0 -

2001 2002 2003 2004 2005 2006

O Dochody ogétem B Wydatki ogétem

Rys. II.14. Dochody i wydatki budzetowe Jeleniej Gory
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50 000,0

40 000,0 —

30 000,0 -
20000,0 - — L

10 000,0 +— —

0,0

2001 2002 2003 2004 2005 2006

O wydatki pozostate
B Miejski Zaktad Komunikacyjny
O drogi gminne

Odrogi powiatowe

Rys. II.15. Wydatki budzetowe Jeleniej GOry przeznaczane na transport publiczny

W budzecie Jeleniej Géry wydatki na infrastrukturg transportowa oraz transport publiczny stanowia
istotna pozycje'®. Sprzyja to podnoszeniu atrakcyjnoéci miasta oraz jego zréwnowazonemu
rozwojowi, co przektada si¢ na wigksza mozliwo$¢ przyciagnigcia turystéw i inwestorow (a to

z kolei zwigksza wptywy budzetowe — z podatkéw).

3. Analiza SWOT systemu transportu publicznego w Jeleniej Gorze
Jedna z najczesciej stosowanych metod analitycznych, jakim poddawana jest organizacja, jest
analiza SWOT. Polega ona na identyfikacji czynnikow (wewngtrznych i zewngtrznych),
podzielonych na cztery grupy, gtéwnie ekonomicznych, majacych wptyw na rozwdj tej organizacji.
Pierwsze litery nazw angielskich tych grup tworza nazweg metody:
- mocne (Strengths) strony organizacji,
- stabe (Weaknesses) jej strony,
- szanse (Opportunities) organizacji,

- oraz zagrozenia (Threats).

Wyniki analizy powinny ujawni¢ nieprawidtowosci funkcjonowania organizacji, jak réwniez
kluczowe czynniki wptywajace na jej rozwdj i sukcesy. Pozwalaja wigc okre$li¢ najkorzystniejsze

kierunki przysztych dziatan.

4 Wigksze wydatki planowane sa na gospodarke komunalng i ochrone $rodowiska (30,1 %) oraz na o$wiate

i wychowanie (23 %)
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Czynniki
wynikajace z wewngtrznego zorganizowania
transportu publicznego Jeleniej Gory

Czynniki

wynikajace z otoczenia transportu

publicznego Jeleniej Gory

Mocne Atuty — wewngtrzne zrodta aktywne Stymulanty — zewngtrzne Zrédta

strony rozwoju transportu publicznego lub przyczyniajace si¢ do rozwoju
zrédta nieaktywne lecz mozliwe do transportu publicznego
zaktywizowania

Stabe Problemy — czynniki wewngtrzne bedace Destymulanty — czynniki zewngtrzne

strony hamulcami lub barierami rozwoju bedace hamulcami lub barierami
transportu publicznego transportu publicznego

Szanse Szanse wewngtrzne — mozliwosci Szanse zewngtrzne — pozytywne
wykreowania nowych atutow, czynniki zewngtrzne mogace staé
zdyskontowania istniejacych probleméw si¢ stymulantami - istniejace lub
lub ich rozwiazania, wyeliminowania ktérych zaistnienie jest wysoce
zagrozen lub zabezpieczenia przed nimi prawdopodobne

Zagrozenia | Zagrozenia wewngtrzne — czynniki, ktére sa | Zagrozenia zewngtrzne — czynniki,

nieaktywnymi lecz mozliwymi do
zaktywizowania hamulcami lub barierami
rozwoju transportu publicznego, a takze
czynniki mogace przyczynic si¢ do utraty
lub istotnego ograniczenia atutu lub
stymulanty

ktérych zaistnienie jest wysoce

prawdopodobne, mogace sta¢ si¢

destymulantami, lub sytuacje

wysokiego prawdopodobienstwa

utraty istniejacej stymulanty

Tab. I1.8. Czynniki majace wptyw na funkcjonowanie transportu publicznego

3.1

Atuty:

sp6jnos¢ uktadu linii obstugujacych miasto i gminy os$cienne,

Mocne strony transportu publicznego

wysoka zdolno$¢ przewozowa,

dobra jako$¢ ustug przewoznika publicznego (punktualno$¢, dbato$¢ o pasazera, np. stosowanie

w pojazdach zapowiedzi o przystankach),

struktura taryfowa zapewniajaca réwnowage pomigdzy interesem przewoznika i pasazera

(oferta biletéw jednodniowych i ich ceny sprzyjaja podrézom po miescie),

uktad pasmowy zagospodarowania miasta wynikajacy z uksztaltowania terenu, sprzyjajacy

koncentracji przewozéw — korzystny z punktu widzenia rentownosci transportu publicznego

(jest to jednoczesnie staba strona, albowiem uktad taki wptywa na zatloczenie drég),

stosunkowo duze napetnienie autobuséw na liniach $rednicowych (wysoka rentowno$¢ tych

linii).

Stymulanty:

zrozumienie wiadz Jeleniej Gory i gmin oSciennych dla probleméw aglomeracyjnego transportu

publicznego,
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- uzdrowiskowy i turystyczny charakter Jeleniej Gory, bliskie sasiedztwo innych uzdrowisk
1 osrodkéw turystycznych (dodatkowe wptywy od turystow w dni wolne od pracy podnosza
rentowno$¢ transportu publicznego),

- Srednie szkoty techniczne i wyzsze uczelnie na terenie miasta,

- duze, stabilne ekonomicznie podmioty gospodarcze,

- dostgpnos¢ terendw pod rozwdj funkcji gospodarczych, rekreacyjnych i pod budownictwo
mieszkaniowe,

- strumienie finansowe ze zrédet Unii Europejskiej trafiajace obecnie do samorzadu miasta.

3.2 Stabe strony transportu publicznego

Problemy:

- wrazliwo$¢ komunikacji autobusowej na zattoczenie w ruchu drogowym,

- $rednicowy przebieg wigkszosci linii autobusowych przez zattoczony uktad pasmowy miasta,

- staba koordynacja kurséw pomigdzy liniami na wspdlnych trasach,

- brak priorytetu dla transportu publicznego na skrzyzowaniach,

- niski standard funkcjonalny i techniczny taboru przewoznika miejskiego, w tym znaczny udziat
pojazdow niedostosowanych do potrzeb os6b niepelnosprawnych,

- niedostateczny stan techniczny nawierzchni niektérych drég i ulic oraz ich wyposazenia,

- brak parkingéw w systemie ,,Park & Ride”,

- niedostatek srodkéw budzetowych w stosunku do potrzeb rozwojowych transportu publicznego,

- stosunkowo wysoki poziom cen biletéw niepozostawiajacy miejsca na ich wzrost majacy na

celu wspieranie inwestycji transportowych.

Destymulanty:

- niedostrzeganie z poziomu wojewddztwa probleméw regionu jeleniogérskiego,

- wysoki poziom bezrobocia (10,8 % - Jelenia Goéra, 21,4 % - powiat jeleniogérski, 18,1 % -
Wojewddztwo Dolnoslaskie'),

- patologie spoteczne (réwniez jako efekt dlugotrwalego pozostawania bez pracy), w tym
kradzieze 1 wandalizm,

- wzrastajace zatloczenie na okre$lonych drogach miasta,

- brak potudniowej obwodnicy miasta,

- wysoki poziom zanieczyszczen transportowych, szczegdlnie wzdluz gléwnych arterii
komunikacyjnych (co oddziatuje negatywnie na $rodowisko naturalne miasta o charakterze
turystyczno-uzdrowiskowym, a takze jego otoczenia),

- redukcja potaczen kolejowych,

5 Dane Urzedu Miejskiego w Jeleniej Gérze z lipca 2006 r.
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3.3

wydtuzajacy sig czas podrézy koleja (np. na trasie Wroctaw — Jelenia Goéra) odstreczajacy od
korzystania z transportu kolejowego,
brak potaczen kolejowych ze strona czeska i z niemiecka,

odptyw wyksztalconej kadry.

Szanse transportu publicznego

Szanse wewnetrzne:

mozliwo$¢ utworzenia systemu priorytetu dla transportu publicznego w celu zwigkszenia jego
predkosci i poprawienia jakos$ci ustug przewozowych,

mozliwos$¢ lepszego dopasowania ustug przewozowych (w tym wprowadzanie inteligentnych
technologii, rowniez w zakresie informacji pasazerskiej otrzymywanej ,,on line”’) do oczekiwan

pasazerow w oparciu o prowadzenie badan jakosci tych ustug,

Szanse zewnetrzne:

mozliwo$¢ wykorzystania do§wiadczen innych miast w zakresie kreowania zréwnowazonego
rozwoju,

mozliwos¢ wykorzystania faktu polozenia cze$ci Karkonoskiego Parku Narodowego, Parku
Krajobrazowego Doliny Bobru oraz Rudawskiego Parku Krajobrazowego na terenie Jeleniej
Gory w procesach ubiegania si¢ o srodki pomocowe,

integracja Polski z Unig Europejska — mozliwos¢ pozyskiwania srodkéw unijnych, konkurencja
na rynku dostawcéw pojazdow i akcesoriow,

rozw0j powiazan partnerskich miasta z czeskimi i niemieckim miastami przygranicznymi
Czech i Niemiec, rozw6j wspélpracy transgranicznej,

r6znorodno$¢ przemystu dajaca szansg na stabilny i zréwnowazony rozwdj,

nowe technologie i urzadzenia techniczne (budownictwo, elektronika) mogace podnie$¢ jako$e¢
ustug transportu publicznego,

dokonczenie obwodnicy pétnocnej i wybudowanie potudniowej,

realizacja projektéw oraz programéw transgranicznych w ramach ,,Euroregionu Nysa”.

3.4  Zagrozenia transportu publicznego

Zagrozenia wewnetrzne:

wzrost kosztéw pracy,
postepujaca dekapitalizacja taboru,
niedostateczna jakos$¢ infrastruktury drogowej,

niedostateczne skomunikowanie potaczen autobusowych z kolejowymi,
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Zagrozenia zewnetrzne:

- likwidacja kolejnych potaczen kolejowych — powoduje ograniczenie napltywu turystéw
niezmotoryzowanych,

- niekontrolowany rozwdj motoryzacji indywidualnej i nie nadazajacy za nim rozwdj
infrastruktury drogowej,

- wzrost cen paliw,

- wystgpowanie czynnikéw powodujacych dalsze zmniejszanie si¢ wplywéw ze sprzedazy
biletéw przejazdowych: starzenie si¢ spoleczenstwa, wzrost liczby pasazeréw uprawnionych do
przejazdéw ulgowych i bezplatnych — generuje to wzrost cen biletéw przejazdowych oraz/lub
wzrost wielko$ci doptaty budzetowe;j,

- niewystarczajaca ilo§¢ srodkéw finansowych na miejski transport publiczny, a w przysztosci —
na realizacj¢ programu restrukturyzacji i modernizacji tego transportu w oparciu
o Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego,

- maly udziat nowoczesnych technologii informatycznych i telekomunikacyjnych w zarzadzaniu,

- system prawny niedostosowany do wspétczesnych potrzeb transportu publicznego,

- rosnaca nieuczciwa konkurencja na rynku przewoznikdéw w transporcie publicznym,

- zaniechanie prowadzenia polityki zréwnowazonego rozwoju w odniesieniu do systemu

transportowego.

Srodowisko naturalne
Jelenia Géra lezy posrdd lesistych wzgdrz Kotliny Jeleniogérskiej, z ktérych roztacza si¢ wspaniata
panorama Karkonoszy. Osadnicy, przybywajacy do Kotliny po II wojnie §wiatowej, nazwali Jelenia

916

Goére ,.bombonierka Dolnego Slaska”'® — tak byta pickna, a wojne przetrwata praktycznie bez
szwanku. W nastgpnych latach jednak miasto, mimo iz si¢ rozrastalo i rozwijalo, tracito na

zjawiskowosci — industrializacja doprowadzita do skazenia srodowiska i degradacji zabytkow.

Jelenia Gora funkcjonuje jako spdjny system przyrodniczy z otaczajacymi ja obszarami
Karkonoszy, Gor Izerskich, Rudawskich i Kaczawskich. Obszary te powiazane sa korytarzami
ekologicznymi zwiazanymi z rzekami: Bobrem, Kamienna, Wrzoséwka, Podgérna, Lomnica
i Radomierka. Stwarza to mozliwo$¢ przemieszczania si¢ wielu gatunkéw zwierzat i roslin.
Niestety, wody powierzchniowe sa zanieczyszczane przez §cieki komunalne, jak réwniez przez
kwasne deszcze, pod ktérych wplywem znajduje si¢ Jelenia Géra. Zanieczyszczenia wplynely na

zmniejszenie populacji ryb.

Na terenie miasta znajduja si¢ obszary podlegajace ochronie:

- Karkonoski Park Narodowy, obejmujacy cz¢$¢ Karkonoszy,

16

Skata C., Motak M. ,,Sudety”, Wydawnictwo Pascal, Bielsko-Biata 1998
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- Park Krajobrazowy Doliny Bobru,
- Rudawski Park Krajobrazowy.

Sa tam tez lasy i inne tereny zielone:

Lp. Wyszczeg6lnienie Powierzchnia | Udziat (w %) w
(w ha) obszarze miasta
1. | Lasy, w tym: 3.598,0 33,2
- panstwowe 3.011,0 27,8
- komunalne 430,0 4,0
- prywatne 157,0 1,4
2. | 6 parkéw, w tym wpisane do rejestru zabytkow: 73,4 0,7
- Park Zdrojowy 16,4 0,2
- Park Norweski 15,6 0,1
3. | 17 Pracowniczych Ogrodéw Dziatkowych 231,7 2,0
4. | 66 skwerow, kwietnikow, zielencow 89,0 0,8

Tab. I1.9. Jeleniogdrskie tereny zielone

Stan terenéw zielonych, szczegdlnie laséw, oraz ich rozmiary ulegaly do niedawna wyraznemu
pogarszaniu. Sytuacja ta ulega stopniowej poprawie wskutek zmniejszenia emisji zanieczyszczen.
Niemniej duze zakwaszenie deszczOw wptywa degradujaco zaréwno na lasy, jak i na wody
powierzchniowe — pogarsza to mozliwosci hodowlane ryb oraz rekreacj¢ zwiazana z wedkarstwem.
Na stan czysto$ci powietrza atmosferycznego Jeleniej Gory maja wplyw zanieczyszczenia
naplywowe (sa czynnikiem oddzialujacym giéwnie w czedci karkonoskiej miasta) oraz ze zrddet

lokalnych (oddziatujacych w obrebie szlakow komunikacyjnych oraz na terenach mieszkalnych).

Teren Karkonoskiego Parku Narodowego nalezy do chiodniejszych stref klimatycznych, natomiast
pozostata czg¢$¢ miasta, to strefa cieplejsza. Teren miasta cechuje podwyzszona frekwencja wiatréw
fenowych'” (w Kotlinie Jeleniogérskiej okoto 128 dni w roku, a w Karkonoszach — 66 dni'®) oraz
zastoin powietrza. Jest to niekorzystna wtasciwo$¢ biometeorologiczna utrudniajaca rozpraszanie

zanieczyszczen powietrza, ktéra jednakze powinna sktania¢ do zwigkszania staran o obnizenie

17

18

Wiatr fenowy, jest to wiatr wiejacy od grzbietéw goérskich ku dolinom, cieply i suchy, czgsto silny i porywisty
(w Tatrach takim wiatrem jest wiatr halny). Wywotuje wzrost temperatury i spadek wilgotnosci powietrza.
Powstaje wowczas, gdy masy powietrza napotykaja na swej drodze przeszkody orograficzne (goérskie)
zmuszajace je do wznoszenia si¢ wzdtuz stokéw dowietrznych — opadaja wowczas wzdtuz stokéw zawietrznych
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowanie przestrzennego Jeleniej Gory, rozdz. 4 pkt 1
Srodowisko przyrodnicze; Uwarunkowania rozwoju’”
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emisji zanieczyszczen do atmosfery. Zanieczyszczenia, ktérych zrédtem jest transport, szczegdlnie

w strefach objetych zabudowa zwarta, moga stanowi¢ coraz wigkszy problem w rozwoju miasta.

U podnézy Karkonoszy od blisko 80 lat istnieje lotnisko, ktére przyciaga szybownikéw chcacych
uzyska¢ diament do zlotej odznaki szybowcowej. Tu bowiem od jesieni do wiosny, przy
potudniowych wiatrach nad pasmem Karkonoszy, wystepuje zjawisko fali goérskiej, umozliwiajace
osiaganie wysokosci rzedu 8 tys. metréw i wyzej. Do konca 1999 roku w Aeroklubie

Jeleniog6rskim uzyskano 893 diamentowe przewyzszenia S000 m.

Obszar miasta, szczegdlnie jego czgs¢ gorska, cechuje znaczna czgstotliwo$¢ opadéw o duzej
intensywnosci, co zwigksza zagrozenie erozja powierzchni terenu, jak réwniez dlugie zaleganie
$niegu, co sprzyja rozwojowi turystyki zimowej. Warunki klimatyczne miasta stwarzaja jednak
utrudnienia w utrzymaniu szlakéw komunikacyjnych oraz maja negatywny wplyw na

bezpieczenstwo ruchu.

Odpady komunalne miasta skladowane sa poza jego terenem, nie maja wigc negatywnego wptywu
na $srodowisko. Widoczne dzikie wysypiska $mieci, zasmiecone szlaki turystyczne, rozjezdzone
trawniki, szczegdlnie na bocznych ulicach, duza liczba wycigtych drzew — $wiadcza o niskim

poziomie $wiadomosci ekologicznej.

Szata ro$linna miasta zawiera wiele gatunkéw znajdujacych si¢ pod ochrona. Bioragc to pod uwage
rozw6j miasta powinien maksymalnie uwzglednia¢ postulaty zréwnowazonej wspétegzystenciji
cztowieka 1 przyrody. Nalezy dazy¢ do instalowania urzadzen oczyszczajacych spaliny oraz
eliminacji technologii powodujacych emisje zanieczyszczen. Szczegdlnie dotyczy to obszaru
uzdrowiskowego Cieplic albowiem bezposrednie sasiedztwo terenu przemystowego z zespotem
parku zdrojowego obniza walory uzdrowiska.. Tam niezbgdny jest priorytet dla transportu
publicznego - ptynny ruch pojazdéw bedzie sprzyjat obnizeniu wielkoSci emisji zanieczyszczen
w obrgbie zabudowy. Rozwdj Sciezek rowerowych powinien zachgcaé do czg$ciowej rezygnacji
z korzystania z samochodéw osobowych. Dodatkowo, beda one petni¢ funkcje rekreacyjne zardwno

dla mieszkancow miasta, jak i dla turystow.

Nalezy dazy¢ do ograniczania negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko na terenach
srédmiejskich, mieszkalnych oraz uzdrowiskowych przez wyprowadzenie ruchu cigzkiego z tych
terendw 1 skierowanie go na drogi tranzytowe. Nalezy dazy¢ takze do obejmowania ochrona
nowych obszaréw, szczegdlnie tych, ktére zostaty juz zidentyfikowane i ktérych szczegdlne walory
przyrodnicze moga by¢ zagrozone. Obszary te wymienia Studium uwarunkowan i kierunkéw

rozwoju zagospodarowania przestrzennego (rozdziat 4, punkt 2.27).
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I1I.

Rozw¢j transportu publicznego w Jeleniej Goérze

Uwarunkowania rozwoju transportu publicznego — identyfikacja problemow

W Jeleniej Gérze zidentyfikowano cztery grupy probleméw, ktérych rozwiazywanie sprzyjaé

bedzie rozwojowi transportu publicznego:

- ,orientacja na klienta” — transport publiczny bez barier, bezpieczenstwo i wygoda pasazeréw,

- priorytety dla transportu publicznego” — pierwszenstwo w ruchu drogowym dla autobuséw,

- ,ekologia” — zmniejszanie uciazliwos$ci transportu publicznego dla Srodowiska,

- integracja w transporcie publicznym”, ,,integracja réznych rodzajéw transportu” — zbudowanie

zintegrowanego systemu taryfowego.

KIERUNKI RC

WJU TRANSPORTU PUBLIGZNEGO W JELENIEJ GORZE

EKOLOGIA INTEGRACJA PRIORYTET

ZMNIEJSZENIE UCIAZLIWOSCI| | ZINTEGROWANY SYSTEM TARYFOWY PIERWSZENSTWO DLA AUTOBUSOW
TRANSPORTU PUBLICZNEGO
DLA SRODOWISKA

Korytarze autobusowe
wysokiej jakosci

paliwa
ekologiczne

Zintegrowany Wezel Przesiadkowy
Centrum Obslugi Pasazera
- biopaliwa

- CNG

Jeden bilet

MZK + PKS + PKP + inni przewoznicy
naped
alternatywny

Integracja tras i rozktadow linii

Wydzielone pasy
dla autobuséw

Zielone Swiatlto
dla autobuséw

miejskich z liniami pozamiejskimi

Utatwienie wlaczania sie do ruchu

P&R —dla turystéw Centrum sterowania ruchem

Autobus o napedzie alternatywnym
1) PKS - Rynek - PKP
2) Uzdrowisko Cieplice

ORIENTACJA NA KLIENTA

TRANSPORT PUBLICZNY BEZ BARIER

Atrakcyjny ukiad linii
oraz rozkladow jazdy

Przystanki
z dobrg infrastruktura |

I Przystanki przyjazne 7
dla niepeinosprawnych

Autobusy

dla niepetnosprawnych|

Rys. III.1.  Kierunki rozwoju transportu publicznego w Jeleniej Gérze

W ramach tych grup wystepuje wiele istotnych probleméw:

Orientacja na klienta:

pasazeréw,

- niski poziom estetyki pojazdow transportu publicznego,

niewystarczajacy poziom ustug przewozowych, w tym niski poziom bezpieczenstwa

- zmniejszanie si¢ predkosci komunikacyjnej przewozéw i wydtuzanie czaséw przejazdow,

- zmniejszanie si¢ zakresu dziatalnosci przewoznika miejskiego bedace efektem zmniejszania

si¢ liczby przewozonych pasazerow,
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- w wielu wypadkach zty stan techniczny infrastruktury przystankowej, niewystarczajacy poziom
jako$ciowy punktéw obstugi pasazera, w tym informacji pasazerskiej,

- brak azyli dla pieszych, szczeg6lnie na ulicach o duzym nat¢zeniu ruchu,

- zmniejszanie si¢ wptywow do budzetu miasta z tytutu sprzedazy biletow przejazdowych oraz
zwigkszanie si¢ dotacji do transportu publicznego,

- niewystarczajace tempo modernizacji ciagdw pieszych dla potrzeb oséb niepetnosprawnych,

- niedostosowanie  sygnalizacji $wietlnych na  skrzyzowaniach do potrzeb 0s6b
niepetnosprawnych,

- mala liczba pojazdéw z niska podtoga lub niskim wejsciem.

Priorytety:

- niewystarczajaca jako$¢ drég na ciagach komunikacyjnych,

- brak skrzyzowan z pierwszenstwem wjazdu lub wyjazdu dla autobuséw,

- brak sygnalizacji $wietlnych oraz ich synchronizacji realizujacych priorytet w ruchu dla

autobusow.

Ekologia:

- duze zanieczyszczenie powietrza, spowodowane przez transport,
- wysoki poziom hatasu, generowany przez transport,

- niski poziom infrastruktury przeznaczonej dla ruchu rowerowego,

- zly stan techniczny pojazdéw, co powoduje nadmierne zanieczyszczanie powietrza.

Integracja:
- niewystarczajaca wspétpraca i organizacja réznych rodzajéw transportu publicznego,
- brak weztéw integracyjnych samochodéw osobowych i transportu publicznego,

- brak zintegrowanego systemu biletowo-taryfowego.

1.1  Uwarunkowania organizacyjno-formalne

Miasto Jelenia Goéra jest zainteresowane radykalna poprawa jako$ci obstugi komunikacyjnej
obszaréw wchodzacych w sktad aglomeracji jeleniogérskiej. Polityka zrownowazonego rozwoju
transportu, realizowana obecnie przez wigkszo$¢ miast w Polsce, wymaga zaoferowania na tyle
atrakcyjnego systemu transportu zbiorowego, aby potrafit zastapi¢ transport indywidualny. Przyjeta
w 2004 r. ,Strategia Rozwoju Jeleniej Goéry na lata 2004 — 2015 zaktada m.in., Zze obszar
aglomeracji musi docelowo by¢ obslugiwany przez jednolity system transportu zbiorowego,
zapewniajacy powszechna dostgpno$¢ do poszczegdlnych rejonéw obszaru i stanowiacy
alternatywe dla komunikacji indywidualnej. Chcac zrealizowaé zapisy ,,Strategii” niniejszy Plan

zaklada integracjg¢ systemow transportu zbiorowego aglomeracji jeleniogdrskiej na ptaszczyznie
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przestrzennej, funkcjonalnej i taryfowej, a wigc widzi potrzebe wspdlnego zarzadzania systemami,

istnienia wspélnych taryf i biletéw oraz ujednolicenie finansowania, promocji i informacji.

Zintegrowany system transportu publicznego, to system, w ktérym:

- wszystkich przewoznikéw objetych systemem obowiazuje jeden wspdlny, zintegrowany
rozktad jazdy,

- we wszystkich pojazdach tych przewoznikéw obowiazuja jednakowe zasady dotyczace
wysokosci oplat i uprawnien do przejazdéw ulgowych,

- na podstawie jednego rodzaju biletéw przejazdowych mozna korzysta¢ z przejazdéw
wszystkimi pojazdami tych przewoznikow,

- w wezlach systemu zapewnione sa wlasciwe warunki (techniczne, organizacyjne, informacyjne)

przemieszczen migdzy wszystkimi pojazdami tych przewoznikow.

W sktad zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Jeleniej Gérze wejda:
- przewozy miejska komunikacja autobusowa organizowang przez miasto Jelenia Gora,
- migdzygminne przewozy autobusowe na obszarze aglomeracji,

- przewozy kolejowe.

1.2 Uwarunkowania transportowe

Transport publiczny Jeleniej GOry ma za zadanie potaczy¢ ze soba poszczegdlne czg$ci miasta

1 sprawnie przewiez¢ pomig¢dzy nimi pasazerow. Jelenia Gora jest miastem o uktadzie podtuznym,

w efekcie czego sie¢ transportowa uksztaltowata si¢ pasmowo. Przez miasto przebiegaja dwa

gtéwne ciagi komunikacyjne:

—  ulice Wroctawska — Konstytucji 3 Maja — Jana Pawta II — Jana III Sobieskiego — Zgorzelecka
— Spoétdzielcza — Trasa Czeska (droga krajowa nr 3) z odnoga w kierunku Zgorzelca (droga
krajowa nr 30),

— ulice Cieplicka — Macieja Rataja — Sobieszowska — Dworcowa — Wolnosci — Janusza Korczaka

— pl. Kardynata Stefana Wyszynskiego — Podwale — Mostowa — Grunwaldzka — Podchorazych,

a takze ciagi uzupetniajace:

— ulice Sudecka / Matejki — Bankowa — do pl. Wyszynskiego,

— ulice od Wolnos$ci — Aleja Wojska Polskiego — Wincentego Pola — Traktorowa — Ztotnicza —
Ludomira Rézyckiego — do Jana Pawta II,

— ulice Wolnosci i Podgorzynska do Osiedla XX-lecia.

Osie transportowe miasta charakteryzuja si¢ przebiegiem przewaznie rownolegtym do siebie,

co wynika z wzdluznego charakteru zagospodarowania miasta. Brakuje alternatywnych potaczen,
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co szczegdlnie widoczne jest pomigdzy centrum miasta a Cieplicami i Sobieszowem. Najbardziej

obcigzonymi odcinkami w miescie sa:

— ul. Wolnosci (jedyne potaczenie Sobieszowa i Cieplic z centrum Jeleniej Gory),

— ul. Podwale (najszybsze potaczenie centrum z obwodnica pétnocna),

— ul. Grunwaldzka, w tym skrzyzowanie z ul. Jana Pawta II (obwodnica pdétnocna) — wylot na
Jezow Sudecki,

— Aleja Wojska Polskiego — potaczenie ul. Wolnosci z ul. Rézyckiego i ul. Pola,

—  ul. Pola —ul. Ztotnicza,

— ul. Rézyckiego, w tym skrzyzowanie z ul. Jana Pawta II.

Najwigksza czg¢$¢ ruchu miejskiego skupia si¢ pomig¢dzy Sobieszowem i Cieplicami/Osiedlem XX-
lecia a centrum miasta, jak réwniez migdzy Zabobrzem a centrum. Ulica Wolnosci jest jedyna
og6lnodostgpna droga pomigdzy Sobieszowem i Cieplicami a centrum miasta, w efekcie przenosi

ona praktycznie cato$¢ ruchu — samochody osobowe, cigzarowe i autobusy.

Wigkszos¢ ulic miejskich ma przekrdj 1/2 - jednojezdniowy o dwéch pasach ruchu. Tylko kilka
ulic: Konstytucji 3 Maja, Jana Pawla II, Jana III Sobieskiego (w ciagu drogi krajowej nr 3),
Wyszynskiego oraz Wolnosci, to ulice, ktére maja przekrdj 2/2 — dwujezdniowy o dwdéch pasach

ruchu.

Obecny uktad drogowy nie spetnia nalezycie swoich funkcji transportowych. Duzym ufatwieniem
dla przemieszczania si¢ w miescie bylo ukonczenie w 2004 roku péinocnej obwodnicy miasta
w ciagu drogi krajowej nr 3, co pozwolito na przeniesienie ruchu tranzytowego poza obszar
centrum. Jednak nadal dojazd do Cieplic i Sobieszowa opiera si¢ o jedna ulicg. Realizacja
planowanej obwodnicy potudniowej oraz przedluzenie ul. Spoéidzielczej co najmniej do
ul. Lubanskiej, docelowo do ul. Dolnoslaskiej przyniesie efekt w postaci uzyskania tras
alternatywnych, ktére odciaza obecne gtéwne osie komunikacyjne miasta. W efekcie nastapi na

nich zmniejszenie nat¢zenia ruchu i roztozenie go na trasach alternatywnych.

Waznym lokalnym problemem komunikacyjnym jest zapewnienie odpowiedniego poziomu obstugi
obszaru pomigdzy linia kolejowa do Szklarskiej Porgby a ul. Wolnosci, ktéry rozciaga si¢ od
ul. Spétdzielczej do ul. Marcinkowskiego. Obszar ten jest stabo skomunikowany z ul. Wolnosci,
atakze z istniejacymi dojazdami od strony Cieplic czy ul. Spétdzielczej — zbyt malo jest
mozliwo$ci wiaczen do tych ciagéw komunikacyjnych. Problemem jest takze nieciagtos$¢ istniejacej
ul. Karola Miarki, ktérej czg$¢ przechodzi przez teren zakladu. Dlatego na tym obszarze, ktory

skupia i zabudowe¢ mieszkaniowa i kompleksy przemystowe, powinno dazy¢ si¢ do powstrzymania
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jego degradacji poprzez zapewnienie mozliwosci przejazdu - alternatywnie do ul. Wolnosci, czy

projektowanego przedtuzenia ul. Spétdzielcze;.

Cel rozwoju transportu publicznego w Jelenie Gorze

Transport publiczny, za ktérego funkcjonowanie odpowiedzialne sa wiladze lokalne, stanowi
podstawe transportu masowego os6b w miescie, szczegdlnie w jego centralnym obszarze, w ktérym
ze wzgledu na historyczng zabudowe i ograniczong przestrzen realizacja potrzeb przemieszczania
si¢ w oparciu o transport indywidualny nie jest mozliwa. Najwigksze znaczenie transport publiczny
ma w relacjach pomigdzy centrum a osiedlami o intensywnej zabudowie. Ponadto, miejski transport
publiczny powinien zapewnia¢ mieszkancom i przyjezdnym dogodny dojazd do szkdl, miejsc
pracy, centrow ustlugowych i miejsc wypoczynku. Aby wilasciwie realizowal swoje zadania,
powinien by¢ funkcjonalny i tatwo dostepny dla wszystkich grup spotecznych, powinien wigc
rozwija¢ kierunki, opisane w rozdziale I1I.1:

— szeroko rozumiang dostgpnos¢,

— priorytet w stosunku do transportu indywidualnego,

— integracje réznych systeméw transportu publicznego,

— zmniejszanie ucigzliwos$ci dla srodowiska.

Na dostgpnos$¢ transportu publicznego istotny wplyw ma tabor oraz drogi, po ktérym si¢ on
porusza. Postep techniczny i technologiczny sprzyja zaréwno stalemu podnoszeniu jakos$ci
organizacji ruchu, jak i budowie drég czy odnowie taboru. Coraz wigkszy nacisk ktadzie si¢ na
funkcjonalno$¢ informacji pasazerskiej, zaréwno wewnatrzpojazdowej, jak i przystankowej. Takze
rozw0j dziedzin marketingowych pozwala okresla¢ oczekiwania pasazeréw, a w nastgpstwie —
wyznacza¢ dziatania spetniajace te oczekiwania. Konieczno$¢ ich spetniania, a wigc realizowania
zadan rozwiazujacych problemy transportu publicznego, wynika z faktu, Zze transport ten jest

niezbednym elementem spoteczno-ekonomicznej dziatalno$ci panstwa i samorzadéw lokalnych.

Transport zbiorowy w Jeleniej Gérze wymaga wprowadzenia priorytetu w ruchu miejskim, by
sprawniej i szybciej przewiez¢ pasazerdw pomigdzy zrédlem a celem jego podrézy. Autobus,
poruszajacy si¢ wolniej ze wzgledu na sie¢ przystankow, nie powinien dodatkowo oczekiwaé razem
z pojazdami indywidualnymi w kolejkach przed skrzyzowaniami i w codziennych zatorach
drogowych. Nalezy rowniez utatwia¢ wtiaczanie si¢ do ruchu i wymiang pasazeréw na

przystankach.

Priorytet, jest to wykorzystywanie przepisOw prawnych, zasad inzynierii ruchu oraz rozwiazan
technicznych, zwigkszajacych swobod¢ poruszania si¢ pojazdéw transportu publicznego w ruchu

miejskim. Podstawowym elementem priorytetu jest wydzielanie paséw dla autobuséw oraz osobna
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sygnalizacja na skrzyzowaniach. W bardziej zaawansowanym systemie jest to przebudowa
geometrii danego odcinka ulicy lub skrzyZzowania. Najbardziej pozadanym wariantem jest
zastosowanie zaawansowanych, inteligentnych, technologii do sterowania ruchem i detekcji
pojazdéw transportu publicznego. Woéwczas pojazd taki jest automatycznie wykrywany przez
system i pod niego uktadany jest program sterowania ruchem, ktéry umozliwia mu jak najszybszy,

sprawny przejazd danego odcinka.

Biorac pod uwagg, ze czas podrézy (wigc punktualno$¢ i czgstotliwos$¢ kursowania pojazdow) jest
najwyzej oceniang cecha transportu publicznego, dazy si¢ do tego, by:
— w ramach systemu transportowego miasta istniata petna koordynacja przewoznikow,
a przewozy pasazerow odbywaty si¢ w oparciu o jednolita taryfe i jednolity system biletowy,
— coraz szerzej wdrazane byly nowoczesne metody wielosegmentowego zarzadzania transportem,
na ktére sktada sie:
= system sterowania ruchem drogowym ukierunkowany na uprzywilejowanie transportu
publicznego,
= gystem informacji pasazerskiej,
= system zarzadzania miejscami platnego parkowania w pasie drogowym oraz parkingami
wydzielonymi,
= optymalne lokalizacje przystankéw, ktére powinny by¢ traktowane jako wezly
przesiadkowe umozliwiajace przesiadanie si¢ bez potrzeby przekraczania jezdni; ich
dlugo$ci nalezy przystosowywa¢ do zatrzymywania si¢ kilku pojazdéw jednoczesnie,
a wysokosci perondw powinny sprzyja¢ wymianie pasazerow, rowniez niepelnosprawnych
(wérdéd czynnikéw ograniczajacych sprawno$¢ wymienia sig coraz czgéciej podrézowanie z

bagazem lub z matymi dzie¢mi).

Ekologia w transporcie zbiorowym to przede wszystkim powszechne wykorzystanie transportu
zbiorowego w dojazdach do pracy, szkoty oraz do centrum miasta zamiast wtasnymi samochodami.
Cel ten osiaggna¢ mozna poprzez dziatania zmierzajace do statego wzrostu jako$ci systemu
komunikacji publicznej. Zaktadajac, ze w mieScie wielkosci Jeleniej Gory, $rednie napetnienie
wynosi 80 os6b w autobusie oraz, ze w jednym samochodzie podrézuje w relacji dom-praca
srednio 1,5 osoby mozna stwierdzi¢, ze na jeden autobus przypadaja 53 samochody osobowe.
O tyle samochodéw mozna by teoretycznie zmniejszy¢ ruch do miejsc pracy, czy tez do centrum

miasta, co wprost przektada si¢ na wielko$¢ emisji spalin do Srodowiska naturalnego.

Ekologiczny transport zbiorowy to takze odpowiednie wykorzystanie pojemnos$ci autobusu do
nat¢zenia na danej relacji poprzez zastosowanie autobuséw odpowiedniej wielkosci — mini,

standard czy wielkopojemne. Przeklada si¢ to migdzy innymi na zuzycie paliwa przez pojazd —
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oszczednosdci dla przewoznika oraz mniejsza emisj¢ zanieczyszczen do atmosfery. Nieco mniej
wazna, z uwagi na do$¢ niski poziom emisji szkodliwych substancji emitowanych przez
nowoczesne silniki autobusowe EURO-3 i EURO-4, ale istotna w uzdrowiskach i obszarach
chronionych, jest kwestia paliw stosowanych do napedu pojazdéw komunikacji zbiorowej. Bardziej
ekologiczne paliwa od oleju napedowego, to biodiesel lub gaz ziemny (CNG). Najlepszym
rozwigzaniem do napedzania silnikow tradycyjnych autobuséw jest biodiesel, czyli paliwo
ekologiczne. Naped CNG, ze wzgledu na specjalistyczne oprzyrzadowanie autobusu, jest wskazane
przy zastosowaniu w wigkszej liczbie taboru, badZ na liniach przebiegajacych przez obszary Scistej
ochrony (parki, lasy, centrum miasta). W Polsce, m.in. w Rzeszowie i we Wroclawiu, wykorzystuje
si¢ gaz CNG. Do jego zastosowania przymierza si¢ Warszawa oraz Stupsk. Stosowanie paliwa
CNG wymaga jednak kosztownych inwestycji w postaci stacji tankowania oraz prac

dostosowawczych budynkéw zajezdni, w ktérych prowadzona jest obstuga autobuséw.

Ciekawym pomystem wydaje si¢ takze zastosowanie napedu alternatywnego — na przyktad napedu
elektrycznego, wodorowego, czy hybrydowego - dla autobuséw mini, ktére mogtyby obstugiwaé
w Jeleniej Gorze linig pomigdzy dworcami PKP a PKS, kursujac przez deptak pieszy prowadzacy
przez Staréwke, jak rowniez zastapi¢ autobusy na drogach prowadzacych przez obszar uzdrowiska

w Cieplicach.

Dworzec PKS
E1

Plac g, Jelenia Gora Giowna
’:"’Uszowy

1 Maja

E1 E3
E3

chodnia

Rys. II.2.  Propozycja linii autobusu o napgdzie alternatywnym w centrum Jeleniej Gory

Jelenia Gora Cieplice

Jelenia Géra Orle

Cieplicka

Staszica

Osi XXeci

Rys. II.3.  Propozycje linii autobusu o napg¢dzie alternatywnym w Cieplicach
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Autobusy elektryczne, oprécz zerowej emisji spalin, charakteryzuja si¢ rowniez najnizsza emisja

hatasu, co jest szczegdlnie istotnie w miejscach wypoczynku i w strefach ruchu pieszego.

Autobus CNG o napgdzie gazowym Autobus o napgdzie hybrydowym

Autobus o napedzie elektrycznym Autobus o napgdzie wodorowym

Rys. III.4.  Autobusy o napgdzie alternatywnym

Ekologiczna komunikacja miejska, z petnym priorytetem, a takze z wprowadzona integracja
biletowa moze skutecznie pokaza¢, ze jest w stanie doskonale przenosi¢ potoki pasazerskie
pomigdzy osiedlami, do centrum miasta, do sasiednich miejscowosci, a takze do szkot, czy miejsc

pracy. Tak funkcjonujaca komunikacja miejska moze przyczyni¢ si¢ do:

wzrostu $redniej predkosci pomigdzy przystankami,

- skrécenia czasu przejazdu na danym odcinku,

- zwigkszenia udziatu transportu publicznego w ruchu miejskim,

- zmniejszenia ruchu pojazdéw indywidualnych, szczegélnie w centrum miasta,

- zmniejszenia emisji zanieczyszczeh w obszarach silnie zurbanizowanych.

Utrzymanie i rozwdj systemu transportowego jest niezbgdne réwniez ze wzgledu na jego socjalna

role: umozliwia przejazdy, a wigc — prace, zakupy, rekreacje oraz realizacj¢ innych potrzeb takze
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mniej zamoznym grupom spotecznym. System ten obejmuje potaczone ze soba podsystemy, oparte
na jednym ustawodawstwie 1 korzystajace ze wspdlnej infrastruktury, stad nalezy traktowac tacznie
problemy infrastruktury transportowej, organizacji transportu publicznego, organizacji ruchu czy
polityki transportowej. W tym celu konieczne jest taczne wykorzystywanie przez zarzadce

transportu wszystkich, bedacych w dyspozycji, sktadnikéw zarzadzania:

- uprawnien i kompetencji,

- majatku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,

- $rodkéw finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,
- istniejacych struktur organizacyjnych,

- wiedzy i do§wiadczenia odpowiednich stuzb.

Jednym z gtéwnych zadan wiladzy lokalnej jest przekonanie spoleczenstwa do podejmowanych
przez nia dziatan. Bez spotecznej akceptacji dla tego transportu niemozliwe jest uzyskanie istotnych

efektow, zwtaszcza w kwestii rozwijania jego priorytetu w ruchu drogowym.

Oczekiwaniem spotecznym jest, by transport publiczny:

- zapewnial mozliwo$¢ przemieszczen wszystkim mieszkancom, szczegélnie tym, ktérzy nie
moga lub nie chca korzysta¢ z komunikacji indywidualnej (cel socjalny),

- umozliwial w akceptowalnym tempie przemieszczanie si¢ w tych obszarach, w ktérych
korzystanie z samochodu jest z réznych wzgleddw niewskazane Iub nieefektywne
(cel funkcjonalny),

- stanowit alternatywg dla korzystania z samochodu prywatnego (cel ekologiczny, wynikajacy ze

strategii zréwnowazonego rozwoju).

Powyzsze oznacza szeroka dostgpno$¢ transportu publicznego, duza niezawodno$¢ $wiadczonych
ustug (regularnos$¢ i punktualnos¢ przewozéw), wysoka jakos$¢ obstugi i komfort podrézy, wygodne
i tatwo dostepne przystanki oraz wezty przesiadkowe, dobra informacje¢ pasazerska oraz przystgpne
ceny. Wynika stad konieczno$¢ traktowania transportu publicznego w sposéb preferencyjny,
ze szczeg6lnym uwzglednieniem priorytetu w ruchu, mimo iz - biorac pod uwage wzajemne jego
powiazanie z transportem indywidualnym - realizacja tego priorytetu spowoduje wzrost utrudnien

w ruchu pojazdéw osobowych.

Rozwiazaniem spetniajacym powyzszy postulat byloby uruchomienie linii autobusowych wysokiej
jakosci, taczacych =ze soba duze osiedla mieszkaniowe. Przebiega¢ powinny obok
nowowybudowanych centréw handlowych, po zmodernizowanych ulicach z pierwszenstwem
przejazdu, ze skrzyzowaniami wyposazonymi w sterowang sygnalizacj¢ swietlna. Docelowo ulice

te powinny posiada¢ pasy ruchu wylacznie dla autobuséw.
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Rozwdj informacji pasazerskiej stanowi bardzo istotny element podwyzszania jakosci uslug
przewozowych. Chodzi tu nie tylko o tradycyjne rozklady jazdy — na przystankach, w broszurach,
w internecie oraz bezplatnych infoliniach, ale réwniez o biezaca informacj¢ wizualng i gtosowa
w pojazdach i na przystankach, podajaca rozklady zaktualizowane, uwzgledniajace warunki ruchu
na trasie przejazdu. Do efektywnego sterowania ruchem coraz czgsciej wykorzystywana jest
telematyka'® oraz system GPS®. Oferte t¢ uzupelniaja mozliwosci przesytania potencjalnym

pasazerom automatycznych informacji SMS z wykorzystaniem telefonii komdrkowe;.

Krajowemu transportowi publicznemu brakuje rozwiazan, istniejacych juz w miastach

europejskich:

— stosowanie na ulicach jednokierunkowych paséw ruchu “’pod prad”. Wyniki badan potwierdzaja
wysoka efektywnos$¢ zastosowania takiego rozwiazania w warunkach duzego zattoczenia ulic.
Przejawia si¢ to znaczacym skroceniem czasow przejazdow (przecigtna predkosé
komunikacyjna autobuséw, poruszajacych si¢ po wydzielonym pasie ,,pod prad” jest wigksza o
okoto 30 %, niz autobuséw poruszajacych si¢ w kierunku przeciwnym, w potoku innych
pojazdow),

— wydzielenie catych ulic dla ruchu autobusowego. Dopuszczony na nich jest ruch wylacznie

pojazdéw transportu publicznego oraz ruch pieszy i rowerowy.

Biorac powyzsze rozwazania pod uwage mozna zdefiniowaé cel Zintegrowanego Planu Rozwoju

Transportu Publicznego w Jeleniej Gorze, jako szeroko rozumiane zintegrowanie w jeden system

podmiotéw realizujacych na terenie miasta zadania transportu publicznego poprzez:

- wprowadzenie wspdlnego rozktadu jazdy,

- wprowadzenie wspdlnego systemu taryfowo-biletowego,

- podniesienie jako$ci uslug realizowanych przez przewoznikow (unowocze$nienie taboru
i dostosowanie go do potrzeb o0s6b niepelnosprawnych, stworzenie warunkéw do
przemieszczen mig¢dzy pojazdami réznych przewoznikéw, ograniczenie wptywu transportu

publicznego na $rodowisko naturalne).

19
20

Potaczenie informatyki oraz technologii telekomunikacyjnych

System Lokalizacji Globalnej, wykorzystujacy do okreslenia pozycji pojazdu sygnaty radiowe emitowane przez
satelity. Umozliwia biezace $ledzenie zdarzen zachodzacych w sieci transportowej, utrzymywanie stalej
Tacznos$ci pomiedzy obstuga pojazdu a centrala ruchu, sprawne reagowanie centrali na sytuacje awaryjne,
biezace informowanie pasazeréw w pojazdach i na przystankach, a takze dynamiczne nadawanie pojazdom
priorytetu w ruchu
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Zgodnie z podcelem 1.3 Strategii Rozwoju Jeleniej Géry celem rozwoju transportu publicznego
w miescie jest sprawny system transportowy, jego rozbudowa i modernizacja. Zostanie to
osiagnigte w procesie wdrazania Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego przez:

- rozw0j poszczegblnych podsysteméw transportu publicznego,

- integracj¢ tych podsystemoéw,

- zachegcanie mieszkancow do korzystania z transportu publicznego.

Wdrozenie Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego Jeleniej Gory przyniesie
korzysci dla miejskiej gospodarki, ekosystemu, mieszkancéw miasta i wladz samorzadowych:
- korzysci dla gospodarki:
= poprawa warunkow prowadzenia dziatalnosci gospodarczej,
= wzrost atrakcyjnos$ci miasta dla inwestoréw,
= wzrost liczby podmiotéw gospodarczych i ich dochodéw,
- korzysci dla ekosystemu:
=  ograniczenie emisji zanieczyszczen,
= rewitalizacja §rodowiska naturalnego,
- korzysci dla mieszkancow:
= dostosowanie zakresu i poziomu ustug przewozowych do potrzeb mieszkancow,
= wzrost miejsc pracy,
= zwigkszenie dochodéw osobistych,
=  zmniejszenie emigracji,
= poprawa stanu zdrowia,
- korzysci dla wtadz samorzadowych:
= spelnienie wymogdéw formalnych i merytorycznych stawianych przez fundusze unijne,
= zwigkszenie mozliwosci zdobycia dodatkowych $rodkéw finansowych,

= zwigkszenie efektywnosci wydawania Srodkéw budzetowych i pozabudzetowych.

3. Determinanty”' rozwoju transportu publicznego w Jeleniej Gérze
3.1 Determinanty rozwoju wynikajace ze Strategii Rozwoju Wojewddztwa Dolno$laskiego
W otwartym na przyszto$¢ i nowoczesnos¢ systemie gospodarczym Wojewddztwa Dolnoslaskiego
duze znaczenie ma wzmocnienie aglomeracji powiatowych, zapewniajace staly, zréwnowazony

i harmonijny ich rozwdj.

Charakterystyczne zjawiska, wystgpujace w regionie dolno$laskim, to:

2! Determinant (albo determinanta) — czynnik, ktérego funkcja polega na wyznaczaniu (determinowaniu) czegos

(,,Stownik wyrazéw obcych” pod red. Sobol E., Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 1997)
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zmniejszanie si¢ liczby ludnosci, zwiazane ze starzeniem si¢ spoleczefistwa oraz migracja
(najwigksze nasilenie tego zjawiska wyst¢puje na obszarze subregionu jeleniogérsko-
watbrzyskiego),

ponoszenie stosunkowo wysokich naktadéw (kosztem innych wydatkéw) na biezaca
konserwacje¢ najgestszej w kraju sieci drogowej, bez wyraznej poprawy jej przepustowosci,
rosnace zatloczenie centréw miast transportem indywidualnym,

pogarszajacy si¢ stan terendw zielonych — wojewddztwo dolno$laskie nalezy do obszaréw
0 najwyzszym poziomie uszkodzenia drzewostandéw, co wplywa na postgpujaca degradacje

srodowiska naturalnego.

Determinantami rozwoju transportu publicznego w Jeleniej Godrze, wynikajacymi ze Strategii

Rozwoju Wojewddztwa Dolno$laskiego, sa czynniki majace na celu przeciwdziatanie powyzszym

zjawiskom:

wspieranie modernizacji i rozbudowy potencjalu uzdrowiskowo-turystycznego,

zwigkszanie dostgpnosci transportowej regionu (w tym rozwojowych obszaréw miejskich)
przez przystosowanie drég do standardéw unijnych,

rozwoj 1 usprawnienie ponadregionalnej infrastruktury transportowej, réwniez przy wspot pracy
z przygranicznym rejonem czeskim poprzez wilaczenie Wojewddztwa do sieci infrastruktury
transportowej kraju oraz transeuropejskiej sieci korytarzy transportowych: III Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego (Berlin — Wroctaw — Katowice — Rzeszéw - Kijow) oraz
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC (Skandynawia — Szczecin — Zielona
Goéra — Legnica — Jelenia Géra — Hradec-Kralove — Wieden — Wenecja),

dazenie do wuruchomienia, w miejsce likwidowanych potaczen kolejowych, potaczen
alternatywnymi §rodkami transportu (autobusy szynowe),

ksztattowanie infrastruktury transportowej sprzyjajacej zréwnowazonemu rozZwoOjowi
spotecznemu i gospodarczemu, w tym ochronie §rodowiska naturalnego poprzez ograniczanie
jego zanieczyszczenia, oraz poprawie bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

budowa $ciezek rowerowych, szczegdlnie na trasach prowadzacych do osiedli uzdrowiskowych

i osrodkéw wypoczynku.

3.2 Determinanty rozwoju wynikajace ze Strategii Rozwoju Jeleniej Gory

Jelenia Gora spetnia wazna rolg¢ wezla komunikacyjnego dla oséb przybywajacych do Kotliny

Jeleniogoérskiej i dalszych miejscowosci uzdrowiskowych i turystycznych. Strategia Rozwoju

Jeleniej Gory jest najwazniejszym dokumentem dotyczacym rozwoju miasta i jego struktur, w tym

transportu publicznego.
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Jednym z podstawowych determinantéw, ustalonych przez Strategig, jest zrdwnowazony rozwdj
(ekorozwd@j) miasta. Definicja ekorozwoju, przytoczona w Strategii za Ustawa o ksztaltowaniu
i ochronie $rodowiska stwierdza, ze jest to ,,rozwdj spoteczno-gospodarczy, w ktérym w celu
zréwnowazenia szans dostgpu do $rodowiska poszczegdlnych spoleczenstw lub/i ich obywateli —
zarébwno wspoélczesnego jak i przysztych pokolen, nastgpuje proces integrowania dziatan:
politycznych, gospodarczych, spotecznych, z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej oraz trwato$ci
podstawowych proceséw przyrodniczych™. Stad zréwnowazony system nie zagraza innym
systemom (w tym systemowi zdrowia spotecznego) i zuzywa zasoby odnawialne na poziomie ich
odtworzenia, a nieodnawialne — na poziomie mozliwym do zastapienia zasobami odnawialnymi®.
Ekorozwé] musi wigc obejmowa¢ integracje przestrzeni: ustawodawstwa, gospodarki,

spoteczenstwa i §rodowiska (ekologii).

Transport bardzo istotnie ingeruje w wymienione przestrzenie. Wielko$¢ emisji zanieczyszczen,
niewystarczajaca dziatalno$¢ ukierunkowana na naprawg i odtworzenie §rodowiska, a takze stale
wzrastajacy poziom potrzeb konsumpcji spotecznej — wszystko to powoduje, ze ma on duzy udziat

w degradacji ekosystemu.

Determinantami rozwoju transportu publicznego w Jeleniej Gorze, wynikajacymi ze Strategii
Rozwoju Jeleniej Goéry, sa wigc czynniki stuzace ekorozwojowi miasta (majace wplyna¢ na
poprawe jego S$rodowiska naturalnego, a jednocze$nie tworzace dobre warunki rozwoju
gospodarczego), stwarzajacego bezpieczne i wygodne mozliwos$ci zycia mieszkancow:
- cele bezposrednie:

= rozwdj obszaréw miejskich,

= uczynienie miasta znanym o$rodkiem uzdrowiskowym i turystycznym,

= uczynienie miasta przyjaznym Srodowisku naturalnemu,

= uczynienie miasta atrakcyjnym do zamieszkania,
- cele szczegbtowe:

= stworzenie dogodnych polaczen transportowych z zewngtrznym uktadem transportowym,

= stworzenie w miescie sprawnego systemu transportowego o wysokim standardzie,
- priorytety:

= rozbudowa i modernizacja infrastruktury transportowej (w tym unowocze$nianie taboru

autobusowego),
= rozbudowa i modernizacja systemu transportu publicznego (w tym promowanie tego

transportu jako alternatywy dla transportu prywatnego).

22

Cyt.: Strategia Rozwoju Jeleniej Gory, rozdz. 2 Zasady Strategii, 2.2 Zasada rozwoju zréwnowazonego
23

Rozwdj zréwnowazony zostal przyjety oficjalnie do realizacji na Szczycie Ziemi w Rio de Janeiro w 1992 r.
W Polsce konieczno$¢ realizacji zréwnowazonego rozwoju wynika z art. 5 Konstytucji RP
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3.3 Determinanty rozwoju wynikajace z projektu Wieloletniego Programu Inwestycyjnego
Miasta Jelenia Gora
Ograniczone $rodki finansowe znajdujace si¢ w budzecie Jeleniej Gory wymagaja racjonalnych
decyzji o sposobie i kierunkach ich wydatkowania. Wieloletni Program Inwestycyjny (WPI)
stanowi podstawowy instrument koordynacji procesu planowania i realizacji inwestycji
komunalnych, przyczyniajac si¢ do efektywnosci wydatkowania $rodkéw budzetowych, zgodnie
z art. 35 ust. 3 Ustawy o finansach publicznych, ktéry stanowi, ze ,,wydatki publiczne powinny by¢
dokonywane w sposob celowy i oszczedny, z zachowaniem zasady uzyskiwania najlepszych
efektow z danych naktadéw, w spos6b umozliwiajacy terminowa realizacj¢ zadan oraz w wysokos$ci

i terminach wynikajacych z wcze$niej zaciagnigtych zobowigzan™*.

Determinantami rozwoju transportu publicznego, wynikajacymi z projektu Wieloletniego Programu
Inwestycyjnego Miasta Jelenia Goéra na lata 2007 — 2013, sa wigc dziatania ukierunkowane na
modernizacj¢ 1 rozwdj systemu transportu publicznego, realizowane w oparciu o list¢ zadan
inwestycyjnych:

- budowa odcinka ul. Spétdzielczej do ul. Objazdowej3,

- przebudowa ul. Kiepury i ul. Noskowskiego,

- budowa ulicy taczacej ul. Kilinskiego z ul. Osiedle Robotnicze,

- modernizacja skrzyzowania Alei Jana Pawta II i ul. Grunwaldzkiej,

- zakup autobuséw wraz z automatami do sprzedazy biletéw.

3.4 Determinanty rozwoju wynikajace ze Studium Uwarunkowan 1  Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Jeleniej Gory

Determinantami rozwoju transportu publicznego, wynikajacymi ze Studium Uwarunkowan

i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Jeleniej Gory sa czynniki ukierunkowane na

realizowanie polityki zréwnowazonego rozwoju (koniecznos$¢ ochrony $rodowiska naturalnego,

przyrody i krajobrazu):

- optymalne wykorzystanie dla potrzeb rozwojowych obszaréw juz zurbanizowanych,
zwigkszanie réznorodno$ci uzytkowania terendéw, planowanie rozwoju przestrzennego miasta
tak, by zmniejszy¢ zapotrzebowanie na transport,

- ksztaltowanie i ochrong terendw ekologicznie waznych, rozwdj turystyczno-uzdrowiskowego
charakteru miasta,

- rozwdj transportu publicznego 1 infrastruktury transportowej: eliminacja technologii
powodujacych emisj¢ zanieczyszczen, promowanie stosowania paliw ekologicznych,

wyprowadzenie czg$ci ruchu samochodowego poza obszary zwartej zabudowy, wprowadzenie
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priorytetu dla transportu publicznego i usprawnienie tego transportu (wyksztatcenie
odpowiednich weztéw integracyjnych, poprawa systemow informacji pasazerskiej,
wprowadzenie integracyjnego  biletu, podnoszenie poziomu jakoSciowego ustug

transportowych).

3.5 Determinanty rozwoju wynikajace z wydatkéow kwalifikujacych si¢ do refundacji w oparciu
o Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego

Cele — gtéwny i szczegétowe - Regionalnego Programu Operacyjnego, spdjne ze Strategia rozwoju
Wojewddztwa DolnoSlaskiego, sa ukierunkowane na ,,podniesienie poziomu zycia mieszkancow
Dolnego Slaska oraz poprawe konkurencyjnosci regionu przy respektowaniu zasad
zréwnowazonego rozwoju”>. Ich realizacji stuzy¢ bedzie 13 priorytetéw, z ktérych 4, 5 i 8, istotne
z punktu widzenia niniejszego Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego, beda
funkcjonowa¢ w ramach II celu szczegétowego: Rozwdj infrastruktury stuzacej poprawie jakosci
srodowiska, warunkéw inwestowania i prowadzenia dziatalno$ci gospodarcze;j:

- priorytet 4: Rozwdj infrastruktury transportowej na Dolnym Slasku (,,Transport™),

- priorytet 5: Poprawa stanu Srodowiska oraz zachowanie réznorodnosci biologicznej i ochrona

przyrody na Dolnym Slasku (,,Srodowisko™),
- priorytet 8: Wykorzystanie 1 promocja  dolno$laskiego  potencjalu  turystycznego

i uzdrowiskowego (,,Turystyka”).

Determinantami rozwoju transportu publicznego, wynikajacymi z zasad okreslajacych wydatki

kwalifikujace si¢ do refundacji w oparciu o Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa

Dolnoslaskiego sa rozwdj i usprawnienie transportu publicznego uwzgledniajace likwidacje barier

dla oséb niepetnosprawnych oraz zmniejszanie jego ucigzliwosci dla srodowiska naturalnego

poprzez:

- poprawe jakosci polaczen drogami wojewddzkimi, powiatowymi i gminnymi z drogami
krajowymi, wraz z realizacja infrastruktury stuzacej zarzadzaniu ruchem i jego bezpieczenstwu,

- budowe obwodnic miejskich oraz poprawg polaczen tranzytowych biegnacych przez miasta,

- poprawe stanu pasazerskiego taboru kolejowego oraz wykorzystanie potencjalu komunikacji
kolejowej w celu usprawnienia obstugi ruchu pasazerskiego w miastach,

- zakup nowych, mniej uciazliwych dla §rodowiska srodkéw transportu do obstugi istniejacych

i planowanych linii, zwlaszcza lokalizowanych na terenach turystycznych i uzdrowiskowych,

24
25

Ustawa z dnia 30 czerwca 2005 r. o finansach publicznych
Cyt.: ,,Regionalny Program Operacyjny na lata 2007 — 2013 dla Wojewddztwa Dolnos$laskiego” (projekt
zaakceptowany przez Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego w dniu 19.06.2006 r.), rozdz. I11.3.1 Cel gtéwny
i cele szczegdtowe Regionalnego Programu Operacyjnego
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- budowg, przebudowe i rozbudowe infrastruktury niezbg¢dnej do uruchomienia nowych linii,
wraz z infrastrukturg towarzyszaca (systemy zintegrowanego sterowania ruchem, zintegrowane

wezty przesiadkowe, systemy taryfowe, zajezdnie itp.).

3.6 Determinanty rozwoju wynikajace z Bialej Ksiggi — Europejskiej Polityki Transportowe]
2010
Whaczenie Polski do Unii Europejskiej*® przyczynito si¢ do przyjecia unijnych standardéw
i regulacji prawnych pozwalajacych na otwarcie gospodarcze i swobodg przepltywu oséb, towaréw
i kapitatu. Dotyczy to takze transportu — nalezy wprowadza¢ w nim uczciwa konkurencj¢ oraz
utrzymywac¢ normy techniczne i ekologiczne. Wytyczne europejskiej polityki transportowej zostaty
zawarte w Biatej Ksiedze z 2001 r.”’, jak réwniez uwzglednione w polskiej polityce transportowej™,
gdzie jako podstawowy cel przyjeto poprawe jako$ci systemu transportowego zgodnie z zasadami

Zréwnowazonego rozwoju.

Podstawowym determinantem rozwoju transportu publicznego w Jeleniej Goérze, wynikajacym

z Biatej Ksiegi, jest wiec konieczno$¢ realizacji poprawy jego jakosci przez:

- prowadzenie polityki zréwnowazonego rozwoju miasta, ktérej celem powinno by¢ unikanie
niepotrzebnego wzrostu mobilnosci,

- prowadzenie polityki transportowej, zmierzajacej do uzyskania réwnowagi migdzy
modernizacja transportu publicznego a bardziej racjonalnym wykorzystaniem samochodu
osobowego,

- prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajacej do pelnej internalizacji kosztéw
zewnetrznych i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury™,

- prowadzenie polityki konkurencyjnosci zapewniajacej otwieranie si¢ rynku ustug
przewozowych,

- prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu publicznego
o nape¢dzie nieszkodliwym dla $§rodowiska, dostgpnego dla wszystkich uzytkownikéw, réwniez

dla 0s6b niepetnosprawnych.

26

27

28
29

Traktat dotyczacy przystapienia Rzeczypospolitej Polski do Unii Europejskiej podpisany w Atenach w dniu
16 kwietnia 2003 r. (Dz. U. nr 90 poz. 864)

.Biata Ksigga — Europejska Polityka Transportowa 2010; czas na podjecie decyzji”, Wydawnictwo Naukowe
Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2002

,,Polityka transportowa Panstwa na lata 2005 — 2015, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2005

Aktualnie trwaja prace nad dyrektywa unijna, majaca przeciwdziata¢ wzrastajacemu zattoczeniu w miastach,
szczegblnie w ich cze$ciach centralnych, pozwalajaca na stosowanie optat (winiety) za korzystanie z
infrastruktury drogowej, uzaleznionych od odleglosci i czasu korzystania
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4. Kierunki rozwoju transportu publicznego

4.1

Autobusowe przewozy miejskie

System transportu publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby wszystkich potencjalnych

klientéw. Migdzy innymi sg to osoby poruszajace si¢ na wozkach inwalidzkich, osoby gluchonieme,

niewidome, starsze, opiekunowie matych dzieci w woézkach, osoby przemieszczajace si¢ z duzymi

i cigzkimi torbami, plecakami itp.

Dostosowanie transportu do potrzeb wszystkich klientéw to:

eksploatacja  przez  przewoznikéw  autobuséw  niskopodtogowych/niskowejsciowych
(uzupetnieniem tego rozwiazania sa pomosty, wyréwnujace réznicg migdzy poziomem
chodnika a podloga pojazdu, utatwiajace wjazd do pojazdu woézkiem inwalidzkim, czy
dziecigcym oraz przystanki, ktérych poziom dostosowany jest do wysokosci podlogi
w pojezdzie),

wyposazenie pojazdow w Srodki komunikacji dzwigkowej i1 wzrokowej, pomagajace
w orientacji osobom z uposledzonym wzrokiem i stuchem,

mozliwos$¢ telefonicznego wezwania matego autobusu czy taksowki, przystosowanych do

przewozu 0s6b niepetnosprawnych, §wiadczacych ustugi ,,od drzwi do drzwi”.

By taki wieloelementowy system transportu publicznego spetniat oczekiwania réznych grup oséb

niepelnosprawnych, w jego projektowanie musza zosta¢ wilaczeni sami zainteresowani.

Nieodzowne sa konsultacje z organizacjami pozarzadowymi dzialajacymi na rzecz 0s6b

niepelnosprawnych, ktére moga by¢ dostarczycielami cennej wiedzy.
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i
| 6 om - maksymalna
wysoko$é do wejécia

5 cm - maksymaina
odlegloéé od wejécia

Ve

2006/08/22

Rys. III.5. Przystanek dostosowany do wysokos$ci podtogi w autobusie

W samej Jeleniej Gorze wskazane jest stopniowe zwigkszanie udzialu transportu autobusowego

w przewozach pasazerskich. Zacheta powinien by¢ nie tylko nowoczesny, czysty i funkcjonalny

tabor, lecz przede wszystkim uktad komunikacyjny z dogodnymi przesiadkami, skladajacy si¢ z

linii:

— miejskich podstawowych, obstugujacych najwigksze osiedla, kursujacych korytarzami
autobusowymi wysokiej jakosci,

— miejskich uzupetiajacych, obstugujacych mniejsze osiedla,

— dowozowych, majacych za zadanie dowiezienie pasazera z mniejszych osiedli i miejscowosci
do linii podstawowych,

— lokalnych, obstugujacych sasiednie gminy, wykorzystujacych istniejace potaczenia MZK lub

PKS, konczace swdj bieg w poblizu centrum Jeleniej Gory.

Wprowadzenie takiego podziatu funkcjonalnego linii komunikacji miejskiej ma sens tylko
wowczas, gdy uktad linii ulegnie gruntownemu przeobrazeniu. Linie podstawowe powinny taczyc¢
gtéwne osiedla z centrum miasta, z dworcami PKS i PKP, centrami handlowymi, miejscami

rekreacji. Realizuje to koncepcja utworzenia korytarzy autobusowych wysokiej jakosci — gtéwnych,
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uzupetniajacych i lokalnych, w ktérych autobus posiadatby priorytet w ruchu. Korytarze te (opisane

w rozdziale 1I1.4.4 Infrastruktura transportowa) wyznaczaja przebieg linii podstawowych,

zaktadajac rozwdj uktadu drogowego miasta o nowe elementy.

W korytarzach wysokiej jakosci w pierwszej kolejnosci musi zacza¢ funkcjonowac:

synchronizacja na poszczegdlnych ciagach,

odpowiedni takt i rozktady jazdy dopasowane do potrzeb pasazera,

nowoczesny tabor,

wezty przesiadkowe, umozliwiajace dogodna i szybka przesiadke,

integracja z innymi $rodkami transportu (PKP, PKS, prywatni przewoznicy),

docelowo - odpowiednia taryfa biletowa i bilet elektroniczny wspdlne dla wszystkich

przewoznikow.

Miejski Zaktad Komunikacyjny w Jeleniej Gorze przedstawil swoje propozycje dziatan

usprawniajacych transport publiczny. Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gorze

korzysta z nich w duzym zakresie:

a) Nadanie priorytetu autobusom komunikacji miejskiej w ciagach ulic, na ktérych natgzenie

ruchu dezorganizuje rozklad jazdy autobuséw:
— Jana Pawta II - Grunwaldzka - Mostowa - Podwale - plac Kardynata Wyszynskiego —
Wolnosci,

— Roézyckiego - Traktorowa - Ziotnicza - Pola - Wojska Polskiego - Bankowa — Wolnosci,

b) Dynamiczny, kompleksowy system zarzadzania, sterowania i nadzoru ruchu.

Dla zoptymalizowania rozktadu jazdy w celu zaspokojenia potrzeb przewozowych
mieszkancéw, przy jednoczesnym wykorzystaniu posiadanego potencjalu przewozowego
zgodnie z jego mozliwosciami i1 jak najnizszych kosztach, niezbedne jest posiadanie
nowoczesnego systemu sterowania ruchem, pozwalajacego na sprawne zarzadzanie. System
zarzadzania, zawierajacy w sobie moduly rejestrujace sprzedazy i wykorzystania biletéw,
modut rozktadu jazdy, modut identyfikacji i lokalizacji pojazdu w czasie rzeczywistym, a takze
modut informacji wizualnej dla pasazera, jest niezbednym narzedziem, ktére zapewni skuteczne
zarzadzanie taborem, a w konsekwencji jego optymalne wykorzystanie i wykonanie ustugi na
wysokim poziomie. Wyposazenie autobuséw w urzadzenia nowego systemu pozwoli na
przekazanie pasazerom pelnej informacji audiowizualnej o numerze linii, docelowym kierunku
jazdy oraz biezacym i nastgpnym przystanku trasy. Jednoczes$nie staly monitoring pozycji
autobusu w czasie rzeczywistym pozwoli na dostosowanie czasu przejazdu do rzeczywistej

przepustowosci ulic, co wptynie na poprawe punktualno$ci jazdy.
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¢) Objecie kompleksowa obstuga komunikacyjna rozwijajacej si¢ nowej strefy gospodarczej przy
ul. Spétdzielcze;j.
Obecnie przy ul. Spétdzielczej zlokalizowanych jest kilka mniejszych firm handlowo-
ustugowych oraz dwie duze firmy produkcyjne Draexlmaier i Jelenia Plast. Z uwagi na brak
kontynuacji ulicy w kierunku Cieplic zaktady te, zatrudniajace obecnie juz ponad tysiac

pracownikéw, obstugiwane sa tylko od strony Trasy Czeskiej przez linig¢ nr 2 oraz lini¢ nr 11.

2006/07/12

Rys. II1.6.  Ulica Spétdzielcza w kierunku ulicy Lubanskiej — stan obecny

Brak potaczenia od strony ul. Spétdzielczej z Cieplicami i Sobieszowem powoduje powazne
problemy komunikacyjne na osi ul. Wolno$ci (znaczne obciazenie autobuséw linii nr 2),
szczego6lnie w okolicy przystanku ,,Mala Poczta”, ktdry jest przystankiem przesiadkowym dla
wszystkich dojezdzajacych pasazeréow z potudniowej czg$ci miasta.

W zwiazku z planowanym zwigkszeniem zatrudnienia w DraexImaier o ok. 800 oséb konieczna
staje si¢ poprawa obstlugi komunikacyjnej tego rejonu i niezbedne jest potaczenie
ul. Spotdzielczej z Cieplicami — przediuzenie w I etapie co najmniej do ul. Lubanskiej. Biorac
pod uwage planowana przy ul. Dolnoslaskiej budowe Aqua-parku, w II etapie nalezatoby
przedtuzy¢ ul. Spétdzielcza od ul. Lubanskiej do ul. Dolnoslaskiej. Umozliwi to zmiang uktadu
komunikacyjnego miasta — uruchomienie nowej linii bezposrednio taczacej Cieplice (rejon
Osiedla Orle i planowanego Aqua-parku) przez ul. Spétdzielcza i dworzec PKS z osiedlem

Zabobrze. Poprawie ulegnie takze obstuga Osiedla Pomorskiego. Do czasu realizacji
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d)

przedtuzenia ul. Spétdzielczej do ul. Lubanskiej konieczne jest wykonanie petli na

ul. Spétdzielczej, umozliwiajacej zawracanie autobusow.

Wykonanie potaczenia ul. Karola Miarki z ul. Wojewddzka z jednoczesna budowa odcinka
ul. Karola Miarki na terenie Jelchemu oraz przebudowa ul. Wojewddzkiej.

Potaczenie to, z jednoczesna modernizacja ul. Wojewddzkiej pozwoli na uruchomienie
alternatywnej linii autobusowej taczacej Cieplice z Zabobrzem i poprawiajacej obstuge
zaktadéw pracy zlokalizowanych na terenie bylego Jelchemu, jednocze$nie zmniejszajacej

obcigzenie ul. Wolnosci.

AT r -
LSOO PR

Rys. III.7.  Aktualne polaczenie ulic Wojewddzkiej 1 Karola Miarki

Objecie kompleksowa obstuga centrum szkolno — administracyjnego przy ul. Grunwaldzkie;j.

Obecnie mieszcza si¢ tam Archiwum Panstwowe, Powiatowy Urzad Pracy oraz Wyzsza Szkota
Zawodowa Kolegium Karkonoskie z liczba 2.000 studentow. W trakcie zmiany siedziby
znajduje si¢ Starostwo Powiatowe, planowane jest takze przeniesienie Urzedu Skarbowego.
Dziatania te, majace na celu zlokalizowanie w jednym miejscu waznych instytucji oraz szkét
przyczyni si¢ do zwigkszenia ruchu, tym samym spowoduje zwigkszenie zapotrzebowania na

obstuge komunikacyjna.

Rejon ul. Grunwaldzkiej obstugiwany jest autobusami linii nr 1 oraz linii nr 12, ktére juz nie
zaspokajaja potrzeb przewozowych. W celu poprawy obstugi tego rejonu niezbgdne jest

wybudowanie petli koncowej umozliwiajacej zawracanie autobuséw, takze wielkopojemnych.
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g

Obecnie autobusy zawracaja bezposrednio na ulicy Podchorazych wykorzystujac wjazd

w bramg bytych koszar - co stwarza powazne zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Po przeniesieniu urzgdéow zwigkszy sie¢ ruch mieszkancow takze spoza samej Jeleniej Gory -
konieczna bedzie poprawa aktualnych standardéw potaczen, szczegdlnie polaczenia

z Cieplicami i Sobieszowem.

Budowa nowych i przebudowa dotychczasowych petli autobusowych.

Sprawna obstuga komunikacyjna miasta uzalezniona jest od uktadu komunikacyjnego miasta

i rzeczywistej mozliwoSci takiego poprowadzenia tras linii, aby swoim zasiggiem obejmowaty

jak najwigkszy obszar miasta. Dla poprawnego funkcjonowania linii niezbedne sa nie tylko

ulice o parametrach umozliwiajacych poruszanie si¢ autobuséw, ale takze odpowiednie petle,
umozliwiajace bezpieczne manewrowanie oraz postdj autobusu. Temat petli, z uwagi na brak
srodkéw w budzecie, konczyt si¢ na wskazaniach lokalizacyjnych.

Dla sprawnej obstugi miasta niezbedne jest wybudowanie nastgpujacych petli:

— Spoéldzielcza, petla autobuséw linii nr 2 w okolicy zaktadéw Draexlmaier (do czasu
przedtuzenia ul. Spétdzielczej do ul. Lubanskiej),

— Osiedle XX-Lecia, petla linii nr 6 1 26 - docelowa lokalizacja petli przy ul. Podgérzynskie;j,
przed skrzyzowaniem z droga dojazdowa do Domu Dziecka,

— Zabobrze, rejon ul. Matcuzynskiego przy drodze prowadzacej do Jezowa Sudeckiego, petla
autobuséw linii 6, 7, 12, 17, 21, 22, 26, 27, przeniesienie p¢tli umozliwi skierowanie
autobuséw z obu stron (,,nozycowo”) ul. Kiepury a tym samym zwigkszenie dostgpnosci
dla mieszkancéw ul. Matcuzynskiego,

— Przyboczna, aktualnie jako petla wykorzystywany jest wewngtrzny placyk osiedlowy,
proponuje si¢ przeniesienie petli na dzikie wysypisko gruzu przy ul. Lomnickiej,

— Czarnoleska, aktualnie jako pegtla wykorzystywane jest podworze prywatnej posesji nr 57,
proponuje sig petle na ulicy Czarnoleska - Nowa w okolicy posesji nr 49,

— Borowice, Przesieka, Zachetmie, Wojcieszyce, aktualnie w tych miejscowo$ciach autobusy
zawracaja na nieutwardzonych i nieprzystosowanych placykach, ponadto droga dojazdowa
w Borowicach jest w bardzo ztym stanie technicznym i nalezaloby dokona¢ naprawy jej

nawierzchni.

Modernizacja zatok przystankowych.
Wigkszos¢ zatok przystankowych przystosowana jest do autobuséw wielkopojemnych,
przebudowy wymagaja jeszcze zatoki na przystankach:

»ZUS” przy ul. Sygietynskiego w obu kierunkach, na zatoki autobusowe wykorzystywane

sa zatoki postojowe, konieczna jest adaptacja o pelnych parametrach, zatok¢ w kierunku
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h)

)

i)

k)

centrum Jeleniej Gory nalezy otworzy¢ od strony wjazdu, lub zlikwidowaé, poszerzajac
chodnik,

— ,,Drzymaty” w kierunku Podwala wymaga wydtuzenia, naprawy nawierzchni oraz otwarcia
od strony najazdu, lub zlikwidowac, poszerzajac chodnik,

— ,,Osiedle Robotnicze” w obu kierunkach zatoki sa zbyt krétkie, zatoka w kierunku centrum
wymaga naprawy nawierzchni,

- ,Roézyckiego” w kierunku ul. Kiepury przystanek zlokalizowany na tuku ulicy - brak
mozliwosci dojazdu do kraweznika, nalezy dostosowac zatoke dla autobuséw,

— ,,Blacharska” w obu kierunkach zatoki zbyt krétkie, wymagaja naprawy nawierzchni,

— ,,Przyboczna” w obu kierunkach, jako miejsce oczekiwania pasazeréw oraz zatrzymania
autobusu wykorzystywane jest nieutwardzone pobocze,

— ul. Sudecka, wykonanie zatok przystankowych w catym ciagu ul. Sudeckiej na odcinku od
Alei Wojska Polskiego do nowego cmentarza,

— ,,Tunel” ul.1 Maja w obu kierunkach zatoki wymagaja wydtuzenia i naprawy nawierzchni,

— ,,Goduszyn Dolny” ul. Goduszynska w obu kierunkach, jako miejsce oczekiwania

pasazerow oraz zatrzymania autobusu wykorzystywane jest nieutwardzone pobocze.

Budowa przystanku weztowego.

Budowa przystanku poczatkowego/koncowego, punktu weztowego, wspdlnego dla
przewoznikéw obstugujacych transport regionalny i miejski w okolicy obecnego dworca PKS.
Utworzenie takiego wezla przesiadkowego, wspdlnego dla wszystkich przewoznikéw znacznie

usprawni korzystanie z ustug transportu publicznego.

Budowa nowego mostu na Bobrze.
Most ten umozliwi potaczenie ul. Osiedle Robotnicze z ul. Oginskiego — dodatkowe potaczenie
centrum miasta z Zabobrzem, z odciazeniem Alei Wojska Polskiego, co pozwoli na skrécenie

czasu przejazdu z Zabobrza do centrum miasta.

Przebudowa rozktadéw jazdy.
Wprowadzenie statych odstepdw czasowych pomigdzy poszczegdlnymi kursami poprawiajace
takt autobuséw na wspdélnych ciagach ulic oraz synchronizacja pomigdzy autobusami réznych

linii na danym ciagu komunikacyjnym.

Rozszerzenie zakresu $wiadczonych ustug.
Objecie wigksza obstuga transportem publicznym Gmin Mystakowice, Janowice Wielkie -

objecie obstuga nowych miejscowosci dotychczas obstugiwanych w bardzo waskim zakresie
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przez innych przewoznikéw. Do obstugi kurséw niezbgdne sa autobusy mini o pojemnosci 15-

40 oséb dowozace mieszkancéw do gtéwnych ciggéw komunikacyjnych.

4.2 Autobusowe przewozy regionalne

W Jeleniej Gérze zlokalizowane sa dwa dworce autobusowe, z ktdrych odprawiane sa autobusy:
dworzec PKS — potlaczenia lokalne i migdzymiastowe dalekobiezne oraz przystanek PKS przy
dworcu PKP Jelenia Géra Gtéwna — potaczenia lokalne, gtéwnie w kierunku Kowar i Karpacza. W
celu usprawnienia transportu publicznego, szczegdlnie na liniach obstugujacych miejscowosci
podjeleniogérskie oraz w celu zwigkszenia oferty dla pasazera, mozna w ramach integracji wiaczy¢
niektoére linie PKS w system miejski. Podstawa tego powinno by¢ porozumienie pomigdzy miastem
a PKS, dotyczace m.in.:

— stworzenia integracji taryfowo-biletowej,

— stworzenia systemu rozliczen finansowych,

— wybrania potaczen, ktére obstugiwatby PKS regularnymi kursami.

Korzy$cia dla zarzadcy transportu publicznego z wprowadzenia do obstugi linii podmiejskich
kurséw PKS jest wykorzystanie autobuséw juz kursujacych dana trasa. Korzys$cia dla pasazerow
jest pozyskanie nowych mozliwosci dojazdéow linia lokalna w ramach miejskiego systemu

taryfowego, szczeg6lnie z miejscowosci, ktdre do tej pory obstugiwane byty jedynie przez PKS.

Konkretne linie podmiejskie obstugiwane przez rejsowe kursy PKS mozna stworzy¢ w ramach

uzgodnien pomigdzy zarzadca transportu miejskiego, przewoznikiem i zainteresowang gmina.

4.3 Kolej

Podstawa do wiaczenia komunikacji kolejowej w system transportu miejskiego w Jeleniej Gorze
jest wspdlny polsko-czesko-niemiecki projekt prowadzony w ramach Euroregionu Nysa —
Regiotram Nysa oraz Studium Wykonalno$ci Regiotram na odcinku Harrachov — Szklarska Porgba
— Jelenia Gora — Karpacz, opracowane przez Dornier Consulting Polska sp. z 0.0. w sierpniu 2005
r. na zlecenie Starostwa Powiatowego w Jeleniej Gérze. W obu opracowaniach dazy si¢ do
reaktywowania nieczynnych linii kolejowych i wiaczenia ich w system transportu publicznego

Euroregionu Nysa.

Regiotram Nysa ma za zadanie reaktywowanie potaczen kolejowych miast Euroregionu Nysa,
w tym - potaczenia Jeleniej Gory, Szklarskiej Porgby i Harrachova oraz Jeleniej Gory i Karpacza.
Przedtuzenie linii kolejowej relacji Jelenia Goéra — Szklarska Porgba do granicy panstwa
w Jakuszycach i dalej do Liberca i Zittau stwarza nowe perspektywy rozwoju turystyki

w Karkonoszach. W opracowaniu Starostwa Powiatowego wskazano lokalizacje nowych
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przystankow kolejowych w Jeleniej Gorze, ktére wraz z istniejacymi pomogtyby wykorzystaé
potencjat transportu kolejowego takze do obslugi miasta. Podniesiono réwniez kwestig

prowadzenia cyklicznego ruchu pociagdw o charakterze transgranicznym (do czeskiego Liberca).
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(opracowane przez Domier Consulting Polska sp. z 0.0. w sierpniu 2005 r. na zlecenie Starostwa Powiatowego w Jeleniej Gorze .

Rys. I1L.9.

Przebieg Regiotramu Nysa na odcinku Harrachov — Szklarska Porgba — Jelenia Goéra —

Karpacz

Opierajac si¢ na tym opracowaniu, Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego zaktada

lokalizacje dodatkowych przystankéw, ktére umozliwia petne wykorzystanie potencjatu

infrastruktury kolejowej do obstugi przewozéw pasazerskich w miescie, a takze - zapewnia

odpowiedni standard podrézy z osiedli do centrum miasta w czasie krétszym, niz transportem

drogowym. W ten sposob osiedla Sobieszéw, Cieplice, Osiedle Lomnickie, czy tez - poprzez nowe

przystanki - Zabobrze, Kolegium Karkonoskie, nowa lokalizacja Starostwa Powiatowego,

pozyskatyby szybki, wygodny, pewny oraz ekologiczny S$rodek transportu dla podrézy

wewnatrzmiejskich — Jeleniogérski Tramwaj Regionalny.

Proponowane przystanki Jeleniogérskiego Tramwaju Regionalnego, jako element kolei

euroregionalnej, to:

Jelenia Goéra Cieplice Uzdrowisko na linii do Szklarskiej Porgby — przystanek zlokalizowany

w bezposrednim sasiedztwie placu Piastowskiego i uzdrowiska Cieplice (propozycja Planu),

Jelenia Géra Malinnik na linii do Szklarskiej Porgby — przystanek zlokalizowany przy

ul. Wojewddzkiej, obslugujacy obszary przylegte (propozycja Studium  Starostwa

Powiatowego),
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Jelenia Goéra Spoétdzielcza na linii do Szklarskiej Porgby — przystanek zlokalizowany
w bezposrednim sasiedztwie firm dziatajacych przy ul. Spétdzielczej (propozycja Planu),
Jelenia Géra Osiedle Pomorskie na linii do Lubania — przystanek obstugujacy osiedle oraz
tereny przemystowe (propozycja Planu),

Jelenia Géra Kolegium Karkonoskie na linii do Szklarskiej Porgby i Lubania — przystanek
obstugujacy Wyzsza Szkol¢ Zawodowa Kolegium Karkonoskie oraz nowe centrum
administracyjne (propozycja Planu),

Jelenia Géra Starostwo Powiatowe na linii do Lwéwka Slaskiego — przystanek obshugujacy
nowe centrum administracyjne oraz Wyzsza Szkol¢ Zawodowa Kolegium Karkonoskie
(propozycja Planu),

Jelenia Gora Zabobrze na linii do Weglinca — przystanek obstugujacy osiedle Zabobrze
(propozycja Studium Starostwa Powiatowego),

Jelenia Goéra Centrum na linii do Weglinca — przystanek zlokalizowany w bezposrednim
sasiedztwie deptaka pieszego na ul. 1 Maja (propozycja Planu),

Jelenia Gora JZO na linii do Wroctawia — przystanek obstugujacy firmy zlokalizowane przy
ul. Pola (propozycja Planu),

Jelenia Gora Lotnisko na linii do Wroctawia — przystanek zlokalizowany w bezposrednim
sasiedztwie lotniska w Jeleniej Goérze (propozycja Planu),

Jelenia Goéra Osiedle L.omnickie na linii do Wroctawia — przystanek zlokalizowany na Osiedlu

Pomnickim (propozycja Planu).

Obstuga transportem kolejowym, zeby byta efektywna, powinna obejmowac takze sasiednie gminy.

Plan zaktada funkcjonowanie czterech linii Jeleniogérskiego Tramwaju Regionalnego w relacjach:

Janowice Wielkie — Jelenia Gora — Szklarska Porgba Gorna (sktad elektryczny),
Janowice Wielkie — Jelenia Géra — Stara Kamienica (sktad elektryczny),

Karpacz/Kowary — Jelenia Géra — Lwéwek Slaski (sktad spalinowy),

o o = »

Karpacz/Kowary — Jelenia Géra — Szklarska Porgba (sktad spalinowy).

Plan zaleca takze, aby pociagi osobowe na relacji Szklarska Porgba — Wroctaw wlaczane byly

w obstuge komunikacji lokalnej trzech miast:

Jelenia Géra (JeTR),
Watbrzych,

Wroctaw.

Wprowadzenie Jeleniogérskiego Tramwaju Regionalnego do obstugi transportu publicznego

w Jeleniej Goérze i gminach sasiednich wymaga wspoétdziatania samorzadéw terytorialnych,

samorzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego oraz PKP S.A. w zakresie:
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przejecia linii dla potrzeb transportu publicznego realizowanego przez samorzad terytorialny,
uméw na wykonywanie przewozOow z danym przewoznikiem,

zakupu taboru,

modernizacji infrastruktury kolejowej,

modernizacji istniejacych i budowy nowych przystankéw,

podziatu kompetencji administracyjnych,

finansowania przewozow.
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Rys. III.10. Propozycja wykorzystania transportu kolejowego do obstugi komunikacyjnej
aglomeracji jeleniogorskiej

Jeleniogérski Tramwaj Regionalny, jako element uzupelniajacy system transportu publicznego
w regionie jeleniogérskim, moze uzyskac¢ wsparcie Unii Europejskiej, jako ze:

jest to transport SZynowy,

wykorzystuje istniejace linie kolejowe,

jest ekologicznym $rodkiem transportu.

W przysztosci, gdy potrzeby i uwarunkowania beda przemawiaty za uruchomieniem takiego $rodka

transportu, miasto moze, po wykonaniu niezbg¢dnych studiéw wykonalnosci oraz projektow
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technicznych, a takze po odpowiednich regulacjach prawnych, ztozy¢ wniosek o sfinansowanie

takiego przedsi¢gwzigcia.

4.4 Transport lotniczy

Szczeg6lna cecha aglomeracji jeleniogdrskiej jest funkcjonujace lotnisko, ktére moze miec istotne
znaczenie dla rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu oraz programéw rozwojowych systemu
transportu publicznego. Funkcje lotnicze zwiazane sa z:

— rozwojem oferty ustug turystyczno-uzdrowiskowych,

— rozwojem turystyki biznesowej w wyniku wzrostu liczby przedsigbiorcéw inwestujacych

w aglomeracji.

Dla sprostania tym wymaganiom konieczna jest modernizacja lotniska. Jej efektem bedzie:

— budowa pasa betonowego przy szacunku kosztéw wskazujacym na poniesienie naktadéw rzedu
5 min zt (800 x 30 x 210 z/m?) plus ok. 1 miIn zt na pozostale drogi i niezbedne elementy
techniczne (cen¢ wyszacowano dla wykonania warstwy 27 cm betonu i 3 warstw podktadu -
200-210 zt/m?),

— uruchomienie przewozéw pasazerskich (docelowo regularnych) po pierwszym etapie
wykonanych prac, w ilosciach: w pierwszym roku - 4.000, w piatym - ok. 15.000,
w dwudziestym ok. 90.000 pasazeréw rocznie,

— wzrost przewozéw tadunkéw cargo: w pierwszym roku - 40 ton, w piatym - ok. 150 ton,
w dwudziestym ok. 1.400 ton tadunkéw rocznie,

— obsluga lotéw czarterowych samolotow 1 helikopteréw Aeroklubu Polskiego, lotnictwa
sanitarnego, instytucji i firm prywatnych oraz samolotéw prywatnych - w latach 1998 - 1999
liczba operacji lotniczych na lotnisku w Jeleniej Gérze wyniosta przecigtnie 6.300 operacji, co
oznacza okolo 18 operacji dziennie (po wybudowaniu pasa startowego przewiduje si¢
przynajmniej dwukrotny wzrost tych operacji),

— rozw0j wokot lotniska ustug o charakterze komercyjnym, takich jak hotelarsko-gastronomiczne,
transportowe, ochroniarskie itp.,

— wzrost zatrudnienia na lotnisku (w liczbie nie mniejszej niz 30 oséb) oraz wzrost liczby
zatrudnionych w firmach, dla ktérych lotnisko bedzie podstawa uzyskiwania przychodéw,

— skrécenie rozbiegu przy starcie oraz dobiegu przy ladowaniu, co oznacza w praktyce mniejsze
zuzycie paliwa, a wigc obnizenie emisji szkodliwych substancji do atmosfery - rdéznica

procentowa wynosi okoto 25 % na korzy$¢ pasa utwardzonego.

4.5 Infrastruktura transportowa (drogi i tabor)
Waznym elementem sprawnie funkcjonujacego transportu miejskiego jest rozwinigta,

reprezentujaca odpowiedni poziom techniczny i jakosciowy infrastruktura. Jej elementami sa:
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wydzielone pasy dla autobuséw, umozliwiajace indywidualny, niezalezny przejazd pojazdu na

odcinku, gdzie wystgpowaty trudnosci z planowym przejazdem, spowodowane zatorami, niska

przepustowoscia, czy geometrig odcinka,

Rys. III.11.  Wydzielone pasy dla autobuséw

samym podnosza poziom bezpieczenstwa pasazeréow,

podwyzszane nawierzchnie przystankéw do poziomu pierwszego stopnia w pojezdzie,

L]

2006708/22

zatoki lub antyzatoki przystankowe, ktére spowalniaja ruch w rejonie przystanku, a tym

Rys. I.12.  Przystanek z utatwionym wjazdem/wyjazdem, wyposazony w podwyzszane perony

i dynamiczna informacj¢ pasazerska
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Rys. III.13.  Przystanki z podwyzszonymi nawierzchniami dostosowane do potrzeb o0s6b
niepetnosprawnych

— wezly komunikacyjne, wspélne dla réznych linii czy tez $rodkéw komunikacji wraz

z punktami obstugi pasazeréw,

2006/08/22 2006/08/22

Rys. III.14.  Wezet komunikacyjny; przyktad wezta tramwajowo-autobusowego

— specjalna sygnalizacja dla autobuséw na skrzyzowaniach oraz na przystankach, ktéra pozwala

na sprawniejszy przejazd przez skrzyzowania oraz wyjazd z przystankow,
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Rys. III.15.  Pas autobusowy przed skrzyzowaniem, osobna sygnalizacja dla komunikacji
zbiorowej

— detektory, petle indukcyjne itp. urzadzenia wykrywajace pojazd komunikacji miejskiej

i pozwalajace mu na priorytetowy przejazd przed innymi uczestnikami ruchu,

2006/08/22

Rys. III.16.  Sygnalizacja $wietlna z priorytetem dla komunikacji zbiorowe;j

wyswietlacze na przystankach informujace o rzeczywistych przyjazdach pojazdéw, kierunku

ich dalszej jazdy, opdznieniach, objazdach itp.,

system GPS, stuzacy do monitorowania pozycji pojazdéw,

— informacje internetowe oraz sms-owe dla pasazeréw o komunikacji miejskiej,

bilet elektroniczny, ktéry pozwala na integracj¢ wielu przewoznikéw w jednym systemie
transportowym oraz umozliwia wprowadzanie réznych form odptatnosci za korzystanie

z komunikacji miejskiej przez rézne grupy pasazeréw,
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2006/08/22

Rys. III.17.  Dynamiczna informacja pasazerska — wyswietlacze na przystankach

— automaty biletowe na przystankach i w pojazdach, umozliwiajace dogodne zaopatrzenie

sie¢ w bilet albo dotadowanie konta w bilecie elektronicznym,

Rys. III.18.  Automaty biletowe na przystankach

— komfortowy, niskopodtogowy/niskowejsciowy tabor,

— nowoczesna, dobrze wyposazona zajezdnia dla obstugi taboru.
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Realizujac opisane wyzej elementy infrastruktury uzyskuje si¢ coraz wyzszy poziom ustug
transportu miejskiego. Pasazer ma do dyspozycji komfortowy pojazd, dostosowany takze dla oséb
niepetnosprawnych, do ktérego bedzie mogt wsias¢ bez pokonywania stopni, z jednym biletem.
Zintegrowanie przewoznikéw, $wiadczacych ustugi transportu publicznego w potaczeniu
ze zintegrowana taryfa, biletem oraz rozktadem jazdy, da w efekcie pasazerowi jeden wysokiej

jakosci produkt — akceptowalna ustuge komunikacyjna.

Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Goérze zaklada stworzenie dynamicznego,
kompleksowego systemu zarzadzania, sterowania i nadzoru ruchu. Wyznacza takze korytarze
autobusowe wysokiej jako$ci, bedace gtdwnymi ciagami przewozu 0oséb w miescie:

— korytarz podstawowy, taczacy srednicowo gtéwne obszary miejskie,

— korytarz wspomagajacy, prowadzacy linie o mniejszej czgstotliwosci kursowania,

— korytarz uzupetniajacy lokalnie, petniacy charakter tacznika doprowadzajacego do korytarzy

podstawowych.

KOLEGIUM
KARKONOSKIE

ZABOBRZE IlI

() ZABOBRZE I

[ KORYTARZ PODSTAWOWY
CIEPLICE
| KORYTARZ WSPOMAGAJACY
KORYTARZ UZUPELNIAJACY LOKALNIE|
OSIEDLE XX-LECIA ZWP Zintegrowany Wezet Przesiad kowy

SOBIESZOW

Rys. II1.19. Korytarze autobusowe wysokiej jakosci w Jeleniej Gorze
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Korytarze te przebiegaja nastgpujaco:

korytarz podstawowy I
= Sobieszéw — Cieplicka — Rataja — Sobieszowska — Dworcowa — Marcinkowskiego —
Wolnosci — Wyszynskiego — Podwale — Dworzec PKS — Osiedle Robotnicze — Drzymaty —
Flisakéw — R6zyckiego — Oginskiego — Bacewicz — Sygietynskiego — Zabobrze,
korytarz podstawowy II
= Osiedle XX-lecia — Podgoérzynska — Wolno$ci — Aleja Wojska Polskiego — Pola — Ztotnicza
— Traktorowa — Rézyckiego — Jana Pawta II — Sygietynskiego — Zabobrze,
korytarz wspomagajacy II1
= Podwale — Grunwaldzka — Podchorazych — Starostwo Powiatowe,
korytarz wspomagajacy IV
= Cieplice — Lubanska — Spétdzielcza — Zgorzelecka — Jana III Sobieskiego — Dworzec PKS,
z budowa nowego odcinka ul. Spétdzielczej,
korytarz wspomagajacy V
= Osiedle Robotnicze — Rézyckiego, z budowa nowego mostu drogowego dla komunikacji
publicznej na Bobrze,
korytarz wspomagajacy VI
= Aleja Wojska Polskiego — 1 Maja — Dworzec PKP,
korytarz lokalny VII
= Spoétdzielcza — Lipowa/Powstancéw Wielkopolskich — Wolno$ci,
korytarz lokalny VIII

= Cieplicka — Cervi — Wolnosci.
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KOLEGIUM

KARKONOSKIE ZABOBRZE I
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) OSIEDLE XX-LECIA

O SOBIESZOW

Rys. III.20.  Przebieg korytarzy autobusowych wysokiej jakosci w Jeleniej Gorze

W ciagu tych korytarzy juz obecnie istnieja problemy komunikacyjne, wptywajace na obnizanie
komfortu jazdy komunikacja publiczna. Miejsca konfliktowe to migdzy innymi:

— ul. Wojska Polskiego (korytarz II),

— naciagu Mata Poczta — Zabobrze (korytarz 1),

— ul. Wolnosci (korytarz I, 1I),

— ul. Bankowa (korytarz I),

— plac Niepodlegtosci (korytarz 1),

— skrzyzowanie przy Tesco, ul. Jana Pawta II (korytarz II).

W korytarzach autobusowych nalezy przyspieszy¢ przejazd autobuséw poprzez nadanie im

priorytetu, szczegdlnie na ciagach:

— Rozyckiego - Traktorowa - Ztotnicza - Wincentego Pola - Wojska Polskiego - Bankowa —
Wolnosci (korytarz II),

— Jana Pawtla II - Grunwaldzka - Podwale - Wyszynskiego — Wolnosci (korytarz I),

— Wojska Polskiego — Podwale (korytarz I, II).

Sprawne funkcjonowanie systemu korytarzy autobusowych zalezy takze od prowadzonych

inwestycji, takich jak budowa nowych odcinkéw drég:
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— kompleksowa obstuga komunikacyjna rozwijajacej si¢ nowej strefy gospodarczej przy
ul. Spétdzielczej wraz z wykonaniem przedtuzenia ul. Spétdzielczej w kierunku Cieplic
rownolegle do linii kolejowej w I etapie do potaczenia z ul. Lubanska (korytarz IV),

— wykonanie potfaczenia ul. Karola Miarki z ul. Wojewddzka z jednoczesna budowa odcinka
ul. Karola Miarki na terenie Jelchemu oraz przebudowa parametréw ul. Wojewddzkiej, jako
elementu aktywizujacego zlokalizowane tam obszary przemystowe oraz mieszkaniowe,

— kompleksowa obstuga komunikacyjna centrum szkolno-administracyjnego (Kolegium
Karkonoskie i nowa lokalizacja Starostwa Powiatowego) przy ul. Grunwaldzkiej (korytarz III),

— budowa Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego wspdlnego dla wszystkich przewoznikéw
obstugujacych transport miejski, lokalny i regionalny w sasiedztwie obecnego dworca PKS
(korytarz I, II1, IV),

— realizacja potudniowej obwodnicy Jeleniej Goéry, w I etapie na odcinku od Maciejowej do
rejonu ul. Wolnosci, co pozwoli na wyprowadzenie ruchu w kierunku Cieplic z centrum miasta,

— realizacja odcinka taczacego I etap poludniowej obwodnicy miasta od ul. Wolnoséci do Trasy
Czeskiej, co pozwoli na uzyskanie, takze wraz z istniejaca obwodnica pdinocna, tzw.

obwodnicy $rédmiejskiej, ktéra takze wyprowadzi ruch tranzytowy z centrum miasta.

W dalszej kolejnosci nalezatoby zrealizowa¢ inwestycje, ktére uzupeinia uktad komunikacyjny

miasta tak, by tworzyt jednorodna, funkcjonalna cato$¢ systemu transportowego Jeleniej Gory:

- przedluzenie ul. Spétdzielczej od ul. Lubanskiej do ul. Dolnoslaskiej, co pozwoli na stworzenie
alternatywnego potaczenia z Sobieszowa i Cieplic (z ominigciem centrum Cieplic) do centrum
miasta po zachodniej stronie,

- przedluzenie poludniowej obwodnicy miasta do ul. Podgérzynskiej, co pozwoli na uzyskanie
alternatywnego dojazdu do pdtnocnej czeséci miasta z Cieplic i Osiedla XX-lecia,

- realizacja potaczenia ul. Spétdzielczej z potudniowa obwodnica miasta na osi ul. Objazdowe;]

i ul. Ludowe;j.

Uktad komunikacyjny miasta w takiej postaci pozwoli na usprawnienie przejazdu pomig¢dzy
Piechowicami, Sobieszowem 1 Cieplicami do centrum miasta, a takze w kierunku Wroctawia
i gmin potozonych na pétnoc od miasta, trasami alternatywnymi do ul. Wolno$ci. W efekcie zmieni
si¢ struktura natgzenia ruchu, co pozwoli na efektywniejsze wykorzystanie potencjatu transportu

publicznego w obstudze miasta.

Wedlug projektu Wieloletniego Planu Inwestycyjnego 2007 - 2013 na ciagach korytarzy
autobusowych wysokiej jakosci przewidziane sa do realizacji nastgpujace inwestycje

komunikacyjne:

85



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gérze 2007 — 2013

L.p. | Korytarz Nazwa zadania

v Budowa odcinka ul. Spéldzielczej (wraz z budowa infrastruktury drogowej na
potrzeby Aquaparku)

LI Przebudowa ul. Kiepury i ul. Noskowskiego

LV Budowa ulicy taczacej ul. Kilinskiego z ul. Osiedle Robotnicze

il Modernizacja skrzyzowania Alei Jana Pawta II i ul. Grunwaldzkiej

Tab. III.1. Inwestycje w korytarzach autobusowych wysokiej jakosci

Dla sprawnego zarzadzania ruchem w tym systemem transportu publicznego w miescie, niezbedne

jest stworzenie centrum sterowania ruchem. Centrum sterowania ruchem ma za zadanie

monitorowanie, przyjmowanie zgtoszen z nadajnikéw i podejmowanie natychmiastowych decyzji,

co do usprawnienia ruchu w danym miejscu. Niezbednymi elementami sa migdzy innymi nadajniki

w pojazdach, ich detekcja, system lokalizacji (GPS), inteligentna sygnalizacja. Centrum sterowania

ruchem powinno by¢ polaczone z centrala ruchu Miejskiego Zakladu Komunikacyjnego, co

znacznie obnizy koszty jego funkcjonowania, w szczegdlno$ci koszty calodobowego nadzoru nad

praca systemu.

Do innych, waznych zadan z zakresu transportu publicznego w Jeleniej Gorze nalezy zaliczyc¢:

utrzymanie §wiadczonych ustlug na obszarze obstlugiwanych gmin na co najmniej obecnym
poziomie,

rozszerzenie zakresu §wiadczonych ustug na terenie gmin Mystakowice i Janowice Wielkie,
budowe nowych i przebudowg dotychczasowych petli autobusowych,

modernizacj¢ zatok przystankowych,

kompleksowa przebudowe uktadu linii autobusowych, ktéry funkcjonalnie objatby swoim
zasiggiem obszar miasta i jego otoczenie,

kompleksowa przebudowe rozkladéw jazdy, w celu uzyskania jednolitego taktu
i synchronizacji na poszczegdlnych ciagach i obszarach obstugi,

wprowadzenie integracji komunikacyjnej, poprzez wtaczenie innych przewoznikéw i ich linii

do obstugi Jeleniej Gory i gmin o$ciennych.
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Autobus mini, niskopodlogowy/niskowejsciowy, Autobus mini, niskopodlogowy/niskowejsciowy,
9-10 metrowy, uktad drzwi 1-2-0 9-10 metrowy, uktad drzwi 1-2-2

Autobus standardowy, niskopodtogowy/niskowejsciowy, | Autobus standardowy, niskopodtogowy/niskowejsciowy,
12 metrowy, uklad drzwi 2-2-0 12 metrowy, uklad drzwi 2-2-2

Autobus wielkopojemny, niskopodtogowy/niskowejsciowy, 15 metrowy, uktad drzwi 2-2-2

Rys. III.21. Preferowane rodzaje autobusoéw miejskich w Jeleniej Goérze

Tabor do obstugi komunikacji publicznej w Jeleniej Gorze powinien charakteryzowaé

si¢ nastgpujacymi cechami:

— tabor przyjazny dla ludzi, w tym niepetnosprawnych — pojazd z niska podtoga co najmniej w I
i I drzwiach (autobusy niskopodtogowe/niskowejsciowe),

— tabor ekologiczny — zasilany paliwami ekologicznymi, lub o napedzie alternatywnym,

— tabor odpowiedni dostosowany do nat¢zenia na danej linii — autobusy 6, 9, 121 15 metrowe,

— tabor o odpowiednim komforcie dla pasazera — udziat miejsc siedzacych, miejsca dla wézkéw
dzieciecych, inwalidzkich i roweréw, dobra wentylacja, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej,
wyposazenie w wewnetrzng informacje pasazerska, automaty biletowe,

— nowy tabor do obstugi linii na brygadach calodziennych, z dopuszczeniem ze wzgledéw
ekonomicznych do obstugi brygad dwurazowych (szczytowych) odpowiedniej klasy taboru

uzywanego.
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Powinno dazy¢ si¢ do uzyskania $redniej wieku taboru minimum 8 lat i do eksploatacji autobuséw
do 16 lat lub do maksymalnego przebiegu 1.200.000 km, co przektadatoby si¢ na stworzenie
programu dla wymiany taboru w Jeleniej Gérze, ktéry umozliwiatby zakup co roku $rednio 5 sztuk
autobuséw™’. Tabor do obstugi komunikacji miejskiej powinien opieraé sie na autobusach solo
niskopodtogowych/niskowejsciowych w uktadzie drzwi 2-2-0/1-2-0 o dtugo$ciach 6, 9, 12, 15

metrow.

Obecnie Miejski Zaktad Komunikacyjny w Jeleniej Gorze posiada 79 autobuséw, z czego 65
w ruchu. 19 % stanowia autobusy z niska podtoga (od wrzesnia 2006 wskaznik ten bedzie wynosit
29 %). Jednak ich wiek, duzy udzial wysokiej podlogi oraz stan techniczny pozostawiaja wiele do
zyczenia. Zamiast remontéw i odbudowy autobuséw wysokopodtogowych (Jelcze M11, M120)
nalezy rozwazy¢ zakup w ich miejsce uzywanych autobuséw niskopodiogowych, czy
niskowejsciowych. Jako autobus uzywany przyjmuje si¢ pojazd wyprodukowany w latach 1992 -
1996 o przebiegu nie wigkszym niz 500.000 km. W przypadku eksploatacji takiego autobusu na
brygadach szczytowych, jako tzw. dwurazowki, przy dziennym przebiegu $rednio 200 km przez
5 dni w tygodniu, zaktadany przebieg uzywanego autobusu w Jeleniej Gérze 700 000 km osiagnie
si¢ dopiero po 14 latach. W przypadku eksploatacji uzywanego autobusu na brygadach

catodziennych, zaktadany maksymalny przebieg osiagnie sig¢ po 6 latach.

Plan wskazuje dwa warianty odnowy taboru:
- wariant | — zakup wylacznie nowego taboru niskopodtogowego/niskowejsciowego,
- wariantIl - zakup nowego taboru niskopodtogowego/niskowejsciowego 1 jednorazowy

zakup wigkszej liczby uzywanego taboru z niska podtoga.

W wariancie I Plan zaktada:

- zakup co roku — 5 nowych autobuséw,
- czas eksploatacji autobusu — maksymalnie 16 lat,

- ceng nowego standardowego autobusu 12 m —600.000 PLN,

- $rednioroczng warto$¢ inwestycji —3.000.000 PLN.

W wariancie II Plan zaktada:

- jednorazowy zakup — 2 autobuséw nowych i 18 uzywanych,
- anastgpnie zakup co roku — 5 nowych autobuséw,

- czas eksploatacji nowego autobusu — maksymalnie do 16 lat,

- czas eksploatacji uzywanego autobusu — maksymalnie do 8 Iat,

30

W poczatkowej fazie odnowy taboru, z uwagi na wieloletnie zaniedbania, konieczne sa zakupy wigcej, niz
5 pojazdéw rocznie (zaktada to wariant IT)

88



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gérze 2007 — 2013

- ceng nowego standardowego autobusu 12 m —600.000 PLN,
- ceng uzywanego standardowego autobusu 12 m —100. 000 PLN,
- S$rednioroczna warto$¢ inwestycji —3.000.000 PLN.
Wariant IT
é\: arian
i Wariant T
Q\r\, Wariant 1T
Yy Wariant I
“Q Wariant IT
o Wariant T
@ Wariant 1T
i Wariant I
QQG’ Wariant IT
v Wariant I
Q@, Wariant IT
v Wariant I
& Wariant IT
A .
Wariant I
& Stan 2006
& Stan 2005
B autobus niskopodlogowy B autobus wysokopodiogowy

Rys. II1.22. Udziat w sztukach pojazdéw niskopodlogowych w poszczegdlnych wariantach
odnowy taboru w latach 2005 - 2013

Korzysci wariantu I:

- kupowanie wylacznie nowego taboru,

- mozliwo$¢ pozyskania dofinansowania unijnego na zakup taboru,

- udziat taboru niskopodtogowego/niskowejsciowego w 2007 roku — 35 % (28 szt.), obecnie

29 % (23 szt.),

niski koszt eksploatacji nowych autobuséw w ciagu pierwszych 3 lat.

Korzysci wariantu II:

- przyspieszenie wymiany taboru jednorazowo o 15 autobuséw, w stosunku do wariantu I,

- skokowy wzrost udziatu taboru niskopodtogowego/niskowejsciowego juz w pierwszym roku do
54%, (43 szt.),

- mozliwo§¢ szybszego skasowania najstarszego i najbardziej wyeksploatowanego taboru
wysokopodtogowego.

Wady wariantu II:

- wigkszy udzial uzywanego taboru,

- brak mozliwosci pozyskania dofinansowania unijnego na tabor uzywany.
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Koszt zakupu nowych pojazdéw wedtug wariantu I, bedzie taki sam, jak koszt zakupu autobuséw
wedtug wariantu II. Jednak wariant II nie spelnia wymagan iloSciowych co do liczby nowego
taboru. Mimo to Plan, z uwagi na znaczny stopien dekapitalizacji posiadanego przez MZK taboru
wysokopodtogowego, proponuje rozwazenie mozliwosci jednorazowego zakupu taboru wedlug
wariantu II, ktéry przy tych samych kosztach, co w wariancie I, daje mozliwo$¢ zakupu zamiast
5 nowych autobuséw — 2 nowych i az 18 uzywanych. Taki jednorazowy zakup, czterokrotnie
wigkszej liczby autobuséw z niska podtoga, pozwoli na skasowanie najbardziej zuzytych pojazdéow
wysokopodtogowych. Wariant II jest wskazany do realizacji w celu osiagnigcia szybkiej poprawy
wizerunku §wiadczonych ustug oraz osiagnigcia wysokiego udzialu taboru niskopodtogowego juz

w pierwszym roku realizacji programu odnowy taboru.

Jednym z waznych wskaznikow osiagnie¢ realizacji niniejszego programu odnowy taboru jest
liczba autobuséw w wieku do 6 lat. Plan zaklada, ze udziat takich autobuséw nie powinien by¢
mniejszy niz 31 % stanu taborowego, co przektada si¢ na liczbe¢ 25 pojazdéw. Przy zatozeniu
systematycznej odnowy taboru w ilo$ci 5 sztuk rocznie wskaznik ten, w poszczegdlnych latach

osiagnatby wartosci wskazane w tabeli I11.2 i rysunku I11.23.

Rok Liczba pojazdéw nie starszych niz 6 lat Udziat
2005 9 11,4%
2006 11 13,9%
2007 16 20%

2008 21 26,5%
2009 23 29,1%
2010 28 35,4%
2011 25 31,6%
2012 25 31,6%
2013 25 31,6%

Tab. III.2.  Tabor nie starszy niz 6 lat wedtug wariantu I w latach 2005 — 2013

31 grudnia 2005 r. Miejski Zaktad Komunikacyjny posiadat 10 autobuséw nie starszych niz 6 lat,
ktore stanowity 12,6 % stanu. Po wrze$niowym zakupie 8 nowych pojazdéw, liczba autobuséw nie

starszych niz 6 lat wzro$nie do 11 sztuk, co stanowi¢ bedzie juz 14 % udzial.
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Rys. II1.23.  Tabor nie starszy niz 6 lat wedtug wariantu I w latach 2005 — 2013

Bardzo istotnym elementem, bez ktérego nie mozna wprowadza¢ nowoczesnego taboru,
jest odpowiednie zaplecze do jego obstugi. Zaplecze takie, to przede wszystkim:

— miejsce postoju taboru — odpowiednie stanowiska, funkcjonalnie rozlokowane,

— stanowiska obstugi biezacej,

— stanowiska napraw,

— stanowiska bezpiecznego tankowania pojazdow,

— odpowiedniej klasy myjnia,

— budynek administracyjno-socjalny z odpowiednim wyposazeniem,

— miejsce skladowania materialéw eksploatacyjnych i niebezpiecznych,

— odpowiedniej klasy miejsce sktadowania materiatéw poeksploatacyjnych i niebezpiecznych.

Inwestycje, wskazane przez Plan do realizacji do roku 2013, niezbgedne do wiasciwego
funkcjonowania transportu publicznego w Jeleniej Goérze w ciagach korytarzy autobusowych

wysokiej jakosci (tab. II1.3a):
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Korytarz

Ulica, ciag drogowy

Inwestycja

dostosowanie przystankéw do potrzeb 0séb niepetnosprawnych

zakup pojazdéw niskopodtogowych o napedzie ekologicznym (35 szt. —
wariant I)

odnowienie zajezdni autobusowej wraz z modernizacja zaplecza
technicznego

zakup automatéw do sprzedazy biletéw

I-VII wprowadzenie systemu sterowania ruchem — priorytet dla autobusé6w
wprowadzanie systemu polaczen ,.bez barier”
wprowadzanie dynamicznej informacji pasazerskiej w pojazdach i na
przystankach
wprowadzenie matych autobuséw o napedzie alternatywnym (8 szt.) do
obstugi linii taczacych dworce PKP i PKS przez Rynek oraz w uzdrowisku
Cieplice, wraz z dostosowaniem tych tras do ruchu
Rataja - budowa weztowych przystankéw przesiadkowych na skrzyzowaniu
I Sobieszowska - ul. Rataja i Cieplickiej
Dworcowa budowa zintegrowanych przystankéw kolej — autobus (przy wiaczeniu
transportu kolejowego do obstugi komunikacyjnej miasta)
Wolnosci - wydzielenie paséw autobusowych przy skrzyzowaniu z ul. Podwale
1 Korczaka budowa wezlowych przystankéw przesiadkowych — Mata Poczta,
Marcinkowskiego
I Podwale budowa Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego
wydzielenie paséw autobusowych
Jana Pawla II - przebudowa skrzyzowania, z priorytetem dla autobuséw
LIII | Grunwaldzka wydzielone pasy autobusowe na wlotach
budowa zintegrowanych we¢ztowych przystankéw przesiadkowych
Osiedle Robotnicze przebudowa przejazdu pod linig kolejowa nr 274
I - Drzymaly budowa zintegrowanego przystanku kolej — autobus (przy wlaczeniu
transportu kolejowego do obstugi komunikacyjnej miasta)
Flisakéw - budowa paséw autobusowych na skrzyzowaniu ul. Oginskiego
LI Traktorowa - i Rézyckiego
’ Oginskiego budowa anty-zatok
budowa wezlowych przystankéw przesiadkowych
I Jana Pawta II - budowa anty-zatok na ul. Bacewicz
Bacewicz przebudowa skrzyzowania
I Sygietynskiego - budowa anty-zatok
Kiepury przebudowa petli przy ul. Kiepury
I Podgérzynska budowa petli autobusowe;j
budowa anty-zatok
Aleja Wojska budowa paséw autobusowych na skrzyzowaniu Alei Wojska Polskiego
I Polskiego z ul.Sudecka i Matejki
budowa we¢ztowych przystankéw przesiadkowych — skrzyzowania
z ul. Sudecka, Matejki, 1 Maja
11 Pola - Zlotnicza budowa paséw autobusowych
I Jana Pawla II - budowa paséw autobusowych
Rézyckiego
Podchorazych - budowa anty-zatok w rejonie Wyzszej Szkoly Zawodowej Kolegium
Grunwaldzka Karkonoskie i Starostwa Powiatowego
I budowa nowej petli przy Starostwie Powiatowym
budowa zintegrowanych przystankéw kolej — autobus (przy wtaczeniu
transportu kolejowego do obstugi komunikacyjnej miasta)
Spotdzielcza budowa nowego odcinka ulicy do ul. Objazdowej
budowa nowego odcinka ulicy od ul. Objazdowej do ul. Dolnoslaskiej
v budowa anty-zatok

budowa weztowych przystankow przesiadkowych przy skrzyzowaniu
z ul. Miarki
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Osiedle Robotnicze | - budowa mostu dla potrzeb komunikacji miejskiej
- Rézyckiego - budowa anty-zatok
v - budowa weztowych przystankéw przesiadkowych
- budowa zintegrowanych przystankéw kolej — autobus (przy wtaczeniu
transportu kolejowego do obstugi komunikacyjnej miasta)
VI 1 Maja - przebudowa petli przy dworcu PKP
- budowa zintegrowanego przystanku kolej — autobus
Spétdzielcza - - budowa anty-zatok
Powstancéw
Vil Wielkopolskich -
Lipowa

Inwestycje, wskazane przez Plan do realizacji do roku 2013, niezbedne do wiasciwego

funkcjonowania transportu publicznego w Jeleniej Gorze, zlokalizowane poza korytarzami

autobusowymi wysokiej jakosci (tab. I11.3b):

Ulica, ciag drogowy

Inwestycja

Miarki - Wojewddzka -

przebudowa ulic

budowa lacznika pomiedzy ulicami Miarki i Wojewoddzka

budowa anty-zatok

budowa we¢ztowych przystankéw przesiadkowych przy skrzyzowaniu
z ul. Spétdzielcza

Potudniowa obwodnica -
Jeleniej Gory -

budowa I odcinka od ul. Pola do wysokosci ul. Wolnosci

budowa odcinka taczacego I odcinek obwodnicy potudniowej z ul. Wolnosci
i Objazdowa

budowa II odcinka do ul. Podgérzynskiej

Obwodnica Maciejowej -

wprowadzenie priorytetu dla autobusu na skrzyzowaniu obwodnicy Maciejowej
— Wroctawska — Pola — Konstytucji 3 Maja

Pozostate -

wprowadzanie priorytetu dla autobuséw na skrzyzowaniach z sygnalizacja
Swietlng

wydzielenie paséw autobusowych na wskazanych skrzyzowaniach
dostosowywanie przystankéw do potrzeb oséb niepelnosprawnych
budowa anty-zatok w miejscach szczeg6lnie niebezpiecznych, na matych
osiedlach oraz w strefach ruchu uspokojonego

przebudowa petli

realizacja przyjaznych przystankéw

budowa weztowych przystankéw przesiadkowych

wprowadzanie dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach

Podziat inwestycji wedhug kryterium kierunku rozwoju’' — transport publiczny bez barier (tab.

II1.3c):
Korytarz | Ulica, ciag drogowy Inwestycja

- dostosowanie przystankéw do potrzeb oséb niepetnosprawnych

- wprowadzanie systemu potaczen ,,bez barier”

- zakup pojazdéw niskopodtogowych do obstugi systemu bez barier (35 szt. —
wariant I)

I-VII - odnowienie zajezdni autobusowej wraz z modernizacja zaplecza

technicznego

- zakup automatéw do sprzedazy biletéw
- wprowadzanie dynamicznej informacji pasazerskiej w pojazdach i na
przystankach

31

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Jeleniej Gorze pokazano na rysunku III.1.
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Flisakéw - - budowa anty-zatok
I 1I Traktorowa -
Oginskiego
I Jana Pawta II - - budowa anty zatok na ul. Bacewicz
Bacewicz
I Sygietynskiego - - budowa anty zatok
Kiepury - przebudowa petli przy ul. Kiepury
Podgérzynska - budowa petli autobusowe;j
II
- budowa anty zatok
Podchorazych - - budowa anty-zatok w rejonie Wyzszej Szkoty Zawodowej Kolegium
I Grunwaldzka Karkonoskie i Starostwa Powiatowego
- budowa nowej petli przy Starostwie Powiatowym
I\ Spétdzielcza - budowa anty-zatok
v Osiedle Robotnicze | - budowa anty-zatok
- Rézyckiego
VI 1 Maja - przebudowa petli przy dworcu PKP
Spétdzielcza - - budowa anty-zatok
Powstancow
Vil Wielkopolskich -
Lipowa
VIII | Cervi - Cieplicka - budowa anty-zatok

Podziat inwestycji wedtug kryterium kierunku rozwoju — transport publiczny bez barier, poza

korytarzami autobusowymi wysokiej jakosci (tab. I11.3d):

Ulica, ciag drogowy

Inwestycja

Miarki - Wojewoddzka -

budowa anty-zatok

Pozostale -

dostosowywanie przystankéw do potrzeb 0séb niepetnosprawnych
budowa anty-zatok w miejscach szczeg6lnie niebezpiecznych, na matych
osiedlach oraz w strefach ruchu uspokojonego

przebudowa petli

realizacja przyjaznych przystankéw

wprowadzanie dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach

Podziatl inwestycji wedlug kryterium kierunku rozwoju — pierwszenstwo dla autobuséw (tab. III.3e):

Rézyckiego

Korytarz | Ulica, ciag drogowy Inwestycja
I- VI - wprowadzenie systemu sterowania ruchem — priorytet dla autobuséw
- zakup pojazdéw niskopodiogowych (35 szt. — wariant I).)

I Wolnosci - - wydzielenie paséw autobusowych przy skrzyzowaniu z ul. Podwale
Korczaka

1 Podwale - wydzielenie paséw autobusowych
Jana Pawla II - - przebudowa skrzyzowania, z priorytetem dla autobuséw

I I

Grunwaldzka

I Osiedle Robotnicze | - przebudowa przejazdu pod linig kolejowa
— Drzymaly
Flisakéw — - budowa paséw autobusowych na skrzyzowaniu ul. Oginskiego

LI Traktatowa — i Rézyckiego

Oginskiego

I Jana Pawta II — - przebudowa skrzyzowania i wprowadzenie priorytetu dla autobuséw
Bacewicz

I Aleja Wojska - budowa paséw autobusowych na skrzyzowaniu Alei Wojska Polskiego
Polskiego z ul Sudecka i Matejki

11 Pola — Ztotnicza - budowa paséw autobusowych

I Jana Pawta II — - budowa paséw autobusowych
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— Rézyckiego

v Spétdzielcza - budowa nowego odcinka ulicy do ul. Objazdowe;j
- budowa nowego odcinka ulicy od ul. Objazdowej do ul. Dolnoslaskiej
v Osiedle Robotnicze | - przebudowa istniejacego mostu dla potrzeb komunikacji miejskiej

Podzial inwestycji wedlug kryterium kierunku rozwoju — pierwszenstwo dla autobuséw, poza

korytarzami autobusowymi wysokiej jakos$ci (tab. I11.3f):

Ulica, cigg drogowy

Inwestycja

Miarki —

Wojewddzka -

przebudowa ulic
budowa tacznika pomigdzy ulicami Miarki i Wojewddzka

Potudniowa obwodnica -
Jeleniej Gory -

budowa I odcinka od ul. Pola do wysokosci ul. Wolno$ci

budowa odcinka taczacego I odcinek obwodnicy potudniowej z ul. Wolnosci
i Objazdowa

budowa II odcinka do ul. Podgérzynskiej

Obwodnica Maciejowej | -

wprowadzenie priorytetu dla autobusu na skrzyzowaniu obwodnicy Maciejowej
— Wroctawska — Pola — Konstytucji 3 Maja

Pozostale -

wprowadzanie priorytetu dla autobuséw na skrzyzowaniach z sygnalizacja
Swietlna
wydzielenie paséw autobusowych na wskazanych skrzyzowaniach

Podziat inwestycji wedtug kryterium kierunku rozwoju — zintegrowany system taryfowy w Kotlinie

Jeleniogorskiej (tab. I11.3g):

Korytarz | Ulica, ciag drogowy Inwestycja
- zakup pojazd6éw niskopodlogowych do obstugi zintegrowanego systemu
I- VI .
(35 szt. — wariant I).)
Rataja — - budowa weztowych przystankéw przesiadkowych na skrzyzowaniu
I Sobieszowska — ul. Rataja i Cieplickiej
Dworcowa - budowa zintegrowanych przystankéw kolej — autobus (przy wiaczeniu
transportu kolejowego do obstugi komunikacyjnej miasta)
I Wolnosci — - budowa weztowych przystankéw przesiadkowych — Mata Poczta,
Korczaka Marcinkowskiego
1 Podwale - budowa Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego
LI Jana Pawta II — - budowa zintegrowanych weztowych przystankéw przesiadkowych
’ Grunwaldzka
I Osiedle Robotnicze | - budowa zintegrowanego przystanku kolej — autobus (przy wlaczeniu
— Drzymaty transportu kolejowego do obstugi komunikacyjnej miasta)
Flisakéw — - budowa weztowych przystankéw przesiadkowych — na skrzyzowaniu
L1I Traktatowa — ul. Oginskiego i R6zyckiego
Oginskiego
I Aleja Wojska - budowa weztowych przystankéw przesiadkowych — skrzyzowanie
Polskiego z ul. Sudecka, Matejki, 1 Maja
I Podchorazych — - budowa zintegrowanych przystankéw kolej — autobus (przy wtaczeniu
Grunwaldzka transportu kolejowego do obstugi komunikacyjnej miasta)
v Spétdzielcza - budowa weztowych przystankéw przesiadkowych przy skrzyzowaniu z ul.
Miarki
v Osiedle Robotnicze | - budowa weztowych przystankéw przesiadkowych
— Rézyckiego
VI 1 Maja - budowa zintegrowanego przystanku kolej — autobus

Podziat inwestycji wedtug kryterium kierunku rozwoju — zintegrowany system taryfowy w Kotlinie

Jeleniogorskiej, poza korytarzami autobusowymi wysokiej jakosci (tab. I11.3h):
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Ulica, ciag drogowy Inwestycja
Miarki — Wojewddzka - budowa weztowych przystankéw przesiadkowych przy skrzyzowaniu
7 ul. Spéidzielcza
Pozostate - budowa weztowych przystankéw przesiadkowych

Podziat inwestycji wedtug kryterium kierunku rozwoju — zmniejszenie uciazliwosci transportu

publicznego dla srodowiska (tab. I11.31):

Korytarz | Ulica, ciag drogowy Inwestycja

- wprowadzenie matych autobuséw o napgdzie alternatywnym (8 szt.) do
obstugi linii faczacych dworce PKP i PKS przez Rynek oraz w uzdrowisku

I-VII Cieplice, wraz z dostosowaniem tych tras do ruchu

- zakup pojazdéw niskopodtogowych o napedzie ekologicznym (35 szt. —
wariant I)

Tab. II1.3. Propozycje inwestycji w systemie transportu publicznego Jeleniej Goéry (wedlug
Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego)

Na warsztatach w dniu 1 wrze$nia 2006 przeprowadzono ws$rdd lideréw ze strony zamawiajacego
ankiete, ktéra wskaza¢ miata, jakie dziatania w zakresie rozwoju transportu publicznego w Jeleniej

Gorze sa najwazniejsze z punktu widzenia potrzeb spotecznosci lokalnej:

Kierunek 1: Komunikacja miejska bez barier (tab.II1.4a)
Waga kierunku (skala ocen: 0—5):

. Srednia Lacznie
L.p. Nazwa zadania punkiacja punkiéw
1 |Reorganizacja uktadu polaczen i rozktadéw linii. Usprawnienie potaczen 4 %
i lepsza obstuga obszaru. Budowa systemu potaczen ,,bez barier”.
2 [Zakup pojazdéw niskopodtogowych do obstugi systemu linii ,,bez 3 68
barier”.
3 [Budowa i modernizacja przystankéw pod katem dostosowania do potrzeb 3 67
0s6b niepetnosprawnych
4 |Wyposazenie przystankéw w elementy poprawiajace warunki 3 67
oczekiwania na pojazd (fawki, wiaty) oraz informacje o ustugach
5 [Budowa Centrum Obstugi Klienta 2 49
6 |Zakup urzadzen komunikujacych si¢ z osobami niewidomymi (pojazdy, ) 43
przystanki)
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Kierunek 2: Pierwszenstwo dla autobuséw (tab.I11.4b)

Waga kierunku (skala ocen: 0—5):

. Srednia . .
L.p. Nazwa zadania punktacja Lacznie punktéw

1 |Usprawnienie ruchu na skrzyzowaniu Jana Pawta II i Grunwaldzkiej oraz
modernizacja korytarza w kierunku Wyzszej Szkoty Zawodowe;j 4 78
Kolegium Karkonoskie

2 |Wprowadzenie priorytetéw dla autobuséw w sterowaniu sygnalizacja 4 76
uliczna dla skrécenia czaséw ich przejazdow

3 |Budowa trasy alternatywnej dla ul. Wolnosci 4 74
- przedtuzenie ul. Spéidzielcze;j

4 |Modernizacja ciagéw komunikacyjnych wzdtuz planowanego korytarza 4 7
autobusowego dla linii 6

5 |Modernizacja ciagéw komunikacyjnych wzdtuz planowanego korytarza 4 71
autobusowego dla linii 7

6 |Zakup pojazdéw komunikacji miejskiej do obstugi korytarzy 3 64
autobusowych

7 |Budowa centrum sterowania ruchem 3 57

8 |Budowa nowego mostu migdzy Osiedlem Robotniczym a Oginskiego 3 54

Kierunek 3: Zintegrowany system taryfowy w Kotlinie Jeleniogérskiej (tab.II1.4c)

Waga kierunku (skala ocen: 0—5):

. Srednia Lacznie
L.p. Nazwa zadania punkiacja punkiéw
1 [Modernizacja drég lokalnych i petli w rejonach peryferyjnych dla 3 66
usprawnienia mozliwosci obstugi komunikacja zbiorowa
2 |Budowa centralnego wezta przesiadkowego w rejonie dworca 3 64
autobusowego PKS wraz ze zintegrowanym centrum obstugi pasazera.
3 |Modernizacja infrastruktury pod katem usprawnienia powiazan pomigdzy 3 60
r6znymi formami transportu.
4 |Zakup oraz instalacja elementéw zintegrowanego systemu biletowego 3 50
(np. biletow elektronicznych) dla regionu Kotliny Jeleniogérskiej
5 |Stworzenie zintegrowanego systemu linii transportu szynowego i 3 51
drogowego w regionie.
6 |Zakup taboru szynowego do obstugi linii regionalnych > 44
7 |Dostosowanie infrastruktury kolejowej dla obstugi ruchu miejskiego, ) 4
budowa nowych przystankéw kolejowych 3

Kierunek 4: Zmniejszenie uciazliwos$ci transportu publicznego dla srodowiska (tab.I11.4d)
Waga kierunku (skala ocen: 0—5):

. Srednia Lacznie
L.p. Nazwa zadania punkiacja punkiéw
1 [Zakup taboru z silnikami zasilanymi ekologicznym paliwem, 3 60
lub o napgdzie alternatywnym.
2 |Dostosowanie zaplecza technicznego do obstugi pojazdéw z napgdem 3 54
ekologicznym.
3 [Stworzenie warunkéw do przewozu roweréw Srodkami transportu 3 5
publicznego na wybranych trasach
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4 |Wprowadzenie pojazdéw ekologicznych o zerowej emisji spalin do

obstugi rejonu uzdrowiska w Cieplicach 2 46
5 |Utworzenie potaczenia pomigdzy dworcami PKS a PKP wzdtuz ciagu
ul. 1 Maja przy zastosowaniu matych autobuséw o ekologicznym zrédle 1 27

napedu (np. elektrycznym). Modernizacja tras, przystankéw, zakup
pojazdow.

Tab. II1.4. Najwazniejsze dziatania w zakresie rozwoju transportu publicznego wedtug liderow
Jeleniej Gory

4.6  Punkty obstugi pasazera

Bardzo waznym elementem w ukfadzie komunikacji publicznej na danym obszarze jest mozliwo$¢
obstugi pasazera juz przed podjeciem podrézy. Zanim pasazer skorzysta z ustug komunikacji
publicznej, powinien mie¢ mozno$¢ pozyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej,
o uktadzie linii oraz innych informacjach zwiazanych z korzystaniem ze $rodkéw transportu
zbiorowego. Jednym z rozwigzan jest stworzenie dogodnego punktu informacyjnego — punktu

obstugi pasazera.

Punkt obstugi pasazera to miejsce, gdzie mozna:

—  pozyska¢ informacje dotyczace funkcjonowania komunikacji zbiorowe;j;

— zapozna¢ si¢ z mozliwos$ciami dotarcia do celu podrézy, wraz z mozliwoscia dogodnych
przesiadek;

—  zapoznac¢ si¢ z obowiazujaca taryfa, mozliwoscia zakupu réznych rodzajéw biletéw;

— dowiedzie¢ si¢ o wszelkich zmianach w komunikacji, w tym zwiazanych z objazdami;

—  pozyska¢ takze informacje¢ o atrakcjach turystycznych i kulturalnych miasta oraz regionu.

Punkt obstugi pasazera powinien by¢ zlokalizowany w centralnym rejonie miasta o duzej
koncentracji $rodkéw transportu publicznego. W Jeleniej Goérze najlepsza lokalizacja punktu

obstugi to najblizsze sasiedztwo dworca PKS.

Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera komunikacja publiczna staje sig¢ bardziej
przyjazna dla pasazera, pomaga mu si¢ przemieszcza¢, udziela niezbednych informacji oraz

kompleksowej obstugi pasazerskiej.

Jednak na obszarze objetym komunikacja publiczna punkty obstugi pasazera zlokalizowane sa
jednie w miejscach weztowych i w centrum miasta. Pasazer powinien by¢ takze dobrze
poinformowany w kazdym miejscu, skad rozpoczyna swoja podréz. Przystanek, funkcjonujacy jako
stupek przystankowy czy wiata, takze powinien stuzy¢ jako punkt informacyjny dla pasazera.

Taki przystanek powinien posiadac:
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—  rozktad jazdy linii,

—  schemat uktadu sieci komunikacji publicznej,

— informacj¢ pasazerska o zmianach, objazdach itp.,

— automat biletowy, jesli wielko$¢ potokéw pasazerskich to uzasadnia,

— elektroniczna informacj¢ o liniach, ktére przez ten przystanek przechodza i rzeczywistym

czasie przyjazdu.

Rys. III.24.  Elementy informacji pasazerskiej na przystankach

Taka infrastruktura to najistotniejszy element przyjaznego pasazerowi transportu publicznego.

4.7  Priorytety dla transportu publicznego

By zmniejszy¢ dystans pomigdzy korzy$cig korzystania z wilasnych pojazdéw a korzystaniem
z ustug komunikacji zbiorowej nalezy dba¢ o priorytety w ruchu dla transportu publicznego.
Nadanie w Jeleniej Goérze uprzywilejowania komunikacji miejskiej powinno przede wszystkim
zosta¢ wprowadzone w korytarzach autobusowych wysokiej jakosci, a w nastgpnej kolejnosci
w miejscach, gdzie komunikacja zbiorowa ma trudnosci z normalnym funkcjonowaniem:

— na calych ciggach komunikacyjnych (np. ul. Wolno$ci — Podwale — Rézyckiego),
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— na newralgicznych skrzyzowaniach (np. Jana Pawta II),

—  w miejscach z trudnym przejazdem — skrzyzowania i odcinki migdzyweztowe.

Istotng kwestia jest umozliwienie sprawnego dojazdu autobusu na przystanek i wiaczenie
si¢ z przystanku z powrotem do ruchu. Najwazniejsza rzecza w tym przypadku jest zapewnienie
catkowitego bezpieczenstwa pasazerom przechodzacym przez jezdni¢ oraz zapewnienie

pierwszenstwa autobusom wtaczajacym si¢ do ruchu.

Dojazd do przystanku moze odbywaé si¢ przy pomocy osobnego pasa dla autobusu, badz
wykorzystania na skrzyzowaniach pasa do prawoskretu przez autobus jadacy prosto. W ten sposéb
moze on bez zbednych strat czasowych pokona¢ skrzyzowanie, by dojecha¢ do przystanku.

W takim przypadku przystanek powinien funkcjonowac jako zatoka otwarta.

Rys. III.25.  Skrzyzowanie z zatokami otwartymi na wylotach

Nalezy takze umozliwi¢ autobusowi wiaczenie si¢ do ruchu. Mozna to zrealizowaé poprzez:
— sygnalizacje, ktora po zidentyfikowaniu autobusu wstrzyma ruch, by mdgt si¢ on swobodnie
do niego wiaczy¢,

—  wylaczenie czg$ci pasa z ruchu pojazdéw w miejscu lokalizacji przystanku.
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Rys. II1.26. Lokalizacja  wspdélnych  przystankéw na  rozbudowanym  skrzyzowaniu

wielowlotowym

W niektérych przypadkach, kiedy stosowanie pasOw autobusowych nie jest konieczne na catych
odcinkach ze wzgledu na warunki ruchu, stosuje si¢ pasy autobusowe o matej dtugosci — stosowane
w newralgicznych miejscach sieci, takich jak:

- dojazdy do skrzyzowan,

- obszary przystankéw,

- miejsca przeplatania tras komunikacji zbiorowe;j.

Szczegbdlne przypadki takich paséw realizuja na skrzyzowaniach relacje dostepne jedynie
dla autobuséw, np. wprowadzajace je na ulice przeznaczona wylacznie dla nich lub w obszar
przystankéw. Specyficzne rozwiazania, to takze pasy autobusowe wystgpujace przy dworcach
autobusowych. Moze tu by¢ po kilka paséw dla autobuséw réznych relacji — tak zwany dworzec

autobusowy dla komunikacji miejskiej.
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Rys. III.27.  Skrzyzowanie z zatokami z wyjazdem wspomaganym sygnalizacja §wietlna

Szczegblny przypadek pasa autobusowego zwigzany jest z wyjazdem z zatoki. Mozliwe jest takie
oznakowanie poziome, aby w zatoce rozpoczynat si¢ nowy pas ruchu, a zanikat pas ruchu ogélnego
dochodzacy do zatoki. Czytelniejsze sa wtedy zasady pierwszefistwa ruchu na poszczegdlnych
pasach. Bardzo dobrym rozwiazaniem, szczegdlnie w miejscach niebezpiecznych, wymagajacych
uspokojenia ruchu, jest zastosowanie przystankow z tzw. anty-zatoka lub przystanku bez zatoki,

z azylem dla pieszych pomigdzy pasami ruchu.

Przy przystankach z anty-zatoka ruch ogélny kierowany jest znakami poziomymi. Utatwiaja one
wyjazd autobusu z przystanku, dajac mu bezwzgledne pierwszenstwo. Dodatkowo redukuje si¢ do
minimum manewrowanie autobusem, zwiazane z wjazdem w standardowa zatok¢ i wyjazdem
z niej. Autobus ma wéwczas mozliwo$¢ podjechania do krawedzi przystanku réwno na catej

dtugosci pojazdu.
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Rys. II1.28.  Przystanek z anty-zatoka

Przystanek bez zatoki, z wyspa pomigdzy pasami ruchu jest skutecznym elementem uspokojenia
ruchu oraz wptywa na podniesienie bezpieczenstwa pasazeréw przechodzacych przez jezdnig przed
lub za autobusem. Takie rozwiazanie zastosowano na ul. Kamiennej we Wroctawiu, gdzie
wczesniej dochodzito do czestych potracen pieszych przez pojazdy. Obecnie nie odnotowuje si¢ juz

w tym miejscu wypadkéw z udziatem pieszych.

Rys. I11.29.  Przystanek przed przebudowa (zdjgcie lewe) 1 po przebudowie, z wyspa pomigdzy
pasami ruchu (zdjecie prawe)

Potozenie wydzielonych paséw ruchu na jezdniach wielopasowych moze by¢ rézne. Tradycyjnym
miejscem wydzielania jest pas najblizszy prawej krawedzi jezdni. Lokalizacja ta wynika
z sytuowania przystankéw na chodniku, ma jednak okreslone wady — pojazdy parkujace na

chodniku lub wytaczajace si¢/wilaczajace do ruchu zaktdcaja ptynnos$¢ ruchu autobuséw, taki typ
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wydzielenia jest czgsto lekcewazony przez kierujacych innymi pojazdami poprzez uzywanie pasa

autobusowego oraz parkowanie.

Wydzielenie paséw przy osi jezdni lub przy jej lewej, wewnetrznej krawedzi na ulicach
dwujezdniowych albo na pasie dzielacym jezdnie w dwoéch réznych kierunkach oraz potrzeba
zatrzymania na nim autobusu, wymaga budowy przystankéw na wyspach. Stosowanie takich pasow
busowych wyrazniej pokazuje znaczenie i wazno$¢ transportu publicznego — pasy S$rodkowe
przeznacza si¢ przeciez dla wyzszych predkosci. Rozwiazanie to wymaga zazwyczaj wigcej terenu,

a takze cechuje si¢ trudniejszym dostgpem do przystankéw zlokalizowanych pomigdzy jezdniami.

Rys. II1.30.  Pas dla autobuséw na $rodku jezdni

Stosowane sa takze rozwigzania mieszane, np. prowadzenie paséw dla autobuséw w jednym
kierunku po prawej stronie jezdni, a w drugim blizej §rodka. Na skrzyzowaniach, w specyficznych
sytuacjach, wydzielone pasy autobusowe moga znajdowac si¢ pomig¢dzy pasami dla ruchu ogélnego
— dla wyprowadzenia odpowiedniej relacji skrgtnej w pozadanym kierunku. Przy stosowaniu
okreslonych typéw wydzielania paséw dla autobuséw nalezy takze kierowaé si¢ spdjnoscia
prowadzenia trasy komunikacji zbiorowej w konkretnym korytarzu. W szczegdlnosci nalezy unikaé
»przeskakiwania” autobuséw z jednej strony jezdni na druga. Chyba zZe jest to uzasadnione
potrzebami integracji wezléw przesiadkowych. W takiej sytuacji musi to by¢ podparte takim
sterowaniem ruchem, ktére minimalizuje niepotrzebne zatrzymania autobuséw i wynikajace z tego

straty czasu.

104



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gérze 2007 — 2013

Rodzaj zastosowanego wydzielenia oraz miejsce przeprowadzenia pasa dla autobuséw bardzo
scisle zwiazane sa z lokalizacja przystankow, a przede wszystkim weztowych punktow
przesiadkowych. Generalna zasada nie jest tu maksymalizacja przepustowosci, a wrgcz przeciwnie
w uzasadnionych przypadkach przepustowos¢ moze by¢ ograniczana. Z uksztaltowaniem
skrzyzowania $cisle zwiazany jest sposéb sterowania ruchem za pomoca sygnalizacji. Sygnalizacja
ma przede wszystkim zapewni¢ priorytet przejazdu dla autobuséw, a w drugiej kolejnosci utatwic

dostgpnos¢ przystankow.

Zastosowanie ma tu zasada ksztattowania skrzyzowan z priorytetem dla potrzeb podrézujacych

autobusami. Przy projektowaniu rozwiazania skrzyzowania:

- w pierwszej kolejnosci lokalizowane sa przystanki — w miejscach najlepszej dostepnosci,

- nastegpnie prowadzone sa korytarze dla autobuséw,

- w kolejnym kroku lokalizuje si¢ przejscia dla pieszych minimalizujac dtugo$¢ drogi pomigdzy
przystankami oraz Zrédtami i celami ruchu, w tym z jak najmniejsza liczba przekroczen jezdni,

- ostatni etap projektowania - to rozwiazania dla ruchu ogélnego.

Rys. III.31.  Przystanek na $rodku jezdni

Pasy przeznaczone wylacznie dla autobuséw moga mie¢ znaczne dtugosci i tworzy¢ korytarze dla

ruchu z ulatwionym przebiegiem przez system skrzyzowan.

Mozna stosowac takze wydzielanie paséw dla autobuséw pod prad, na ulicach jednokierunkowych.
Saone przeznaczone wylacznie dla pojazdéw komunikacji miejskiej, niemniej moga z nich
korzysta¢ takze pojazdy uprzywilejowane oraz takséwki. Rozwiazanie takie jest dobre szczegdlnie
w centrach miast oraz na osiedlach z systemem drég jednokierunkowych.

Na $wiecie stosowane sa rézne formy organizacji ruchu, oznakowan poziomych i pionowych,

elementéw drogowych umozliwiajacych przejazd tylko pojazdom transportu publicznego.
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Przedsigwzigcia te zaleza wylacznie od podejscia do roli tego transportu. W Jeleniej Goérze
elementy nadajace priorytet komunikacji publicznej powinny by¢ przede wszystkim zastosowane

w korytarzach autobusowych wysokiej jakosci.

4.8 Rozwdj Inteligentnych Technologii

Waznym czynnikiem, majacym wptyw na jakosc¢ transportu zbiorowego, jest petny i fatwo dostgpny
dla pasazeréw system informacji o przewoznikach i realizowanych przez nich potaczeniach,
przystankach, rozktadach jazdy, czasie przyjazdu najblizszego pojazdu danej linii, mozliwos$ciach
przesiadek, systemie taryfowym itp. Kraje Unii Europejskiej nie szcz¢dza Srodkéw na tworzenie
iciagle  unowocze$nianie  automatycznych  systeméw  informacji, = wykorzystujacych
najnowoczes$niejsze rozwigzania technologiczne i informatyczne. Takie systemy informacyjne

sa cze$cig systemOw sterowania ruchem.

Dzigki zastosowaniu nowoczesnych technologii z zakresu elektroniki i informatyki (inteligentne
technologie) mozna podnie$¢ atrakcyjno$¢ transportu zbiorowego. Nowoczesne technologie
pozwalaja na:

- koordynacje uktadu transportowego i synchronizacj¢ rozktadéw jazdy,

- wykrywanie pojazdéw zblizajacych si¢ do skrzyzowania (detekcja),

- lokalizacj¢ pojazddw na trasie (GPS) i bezprzewodowe przesytanie informacji (GPRS),

- usprawnienie przejazdu, szczeg6lnie przez skrzyzowania (ale takze — omijanie ,.korkow”),

- tworzenie systemOw dystrybucji i identyfikacji biletéw przejazdowych,

- poprawg obstugi podréznych oraz monitoring bezpieczenstwa podrézowania.

Pasazer na przystanku, oprocz standardowej informacji w postaci rozktadéw jazdy danych linii oraz

mapki — schematu uktadu linii w mieScie, informowany jest dodatkowo poprzez wyswietlacz

elektroniczny. Pokazuje on nr linii, jej kierunek oraz dokladny czas przyjazdu na przystanek.

W potaczeniu z systemem sterowania ruchem, informacja taka funkcjonuje jako tzw. dynamiczna

informacja pasazerska. Poprzez wspoétdziatanie z systemem sterowania ruchu wskazuje rzeczywisty

czas przyjazdu. W przypadku przyspieszenia, badz op6znienia pojazdu, system sterowania ruchem

i dynamiczna informacja pasazerska na przystanku moga dziata¢ nastepujaco:

- przyspieszony pojazd danej linii zostaje opézniony poprzez sygnalizacj¢ tak, by na przystanek
podjechat o wtasciwym czasie, co ma decydujace znaczenie w przypadku, gdy krzyzuje si¢
z inng linig i wystgpuje przypadek mozliwosci przesiadki pomigdzy liniami,

- op6zniony pojazd danej linii dostaje specjalny priorytet na skrzyzowaniach wyposazonych

w sygnalizacje, by skréci¢ czas opdznienia,
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- w przypadku niemozno$ci odrobienia op6znienia, dynamiczna informacja pasazerska pokazuje
rzeczywisty czas przyjazdu, przez co pasazer odbiera przyjazd pojazdu, jako przyjazd planowy,

co przyczynia si¢ do pozytywniejszego odbioru komunikacji miejskiej przez pasazeréw.

Stosowanie nowoczesnych technologii telematycznych w transporcie, rozumiane jako tworzenie
inteligentnych systeméw transportowych (ITS), pozwoli¢ moze na zmniejszenie zatloczenia drég,
zwigkszenie bezpieczenstwa podrézy, ulatwienie dostgpu do informacji o transporcie.
Ich réznorodnos¢ jest efektem rozwoju elektroniki oraz informatyki. Ze wzgledu na zastosowanie
mozna wyrézni¢ pig¢ grup tych systemow:
- systemy zarzadzania ruchem — oparte na zaawansowanych technologiach elektronicznych:
= optymalizuja dziatanie urzadzen drogowych (np. sieci sygnalizacji $wietlnej),
= umozliwiaja m.in. selektywne ustalanie priorytetéw dla pojazdéw (uprzywilejowanych oraz
transportu publicznego),
= zwigkszaja przepustowosci skrzyzowan, chronig pieszych na przejsciach, badaja poziom
zanieczyszczenia powietrza,
= wspomagaja wykrywanie zdarzen na drogach (kolejki pojazdéw, wypadki, awarie
infrastruktury drogowej) oraz kontrolg predkosci,
= informuja o wolnych miejscach na pobliskich parkingach (blisko nich, ale i z odlegtosci
kilkuset metrow),
= wspomagaja ograniczanie pr¢dkosci w pojazdach, poprzez zamontowanie elektronicznych
urzadzen, wymuszajacych az do fizycznego oddzialywania na silnik czy uktad hamowania,
ograniczenie predkosci do dozwolonej przez drogowe sygnalizatory,
= ograniczajq penetracj¢ tkanki miejskiej przez urzadzenia, rOwniez montowane w pojazdach,
umozliwiajace, lub nie, wjazd na okreSlony teren (np. ochrona centrum miasta w postaci
stupkéw, chowajacych si¢ pod jezdnig, gdy nadjezdzajacy pojazd ma uprawnienie do

wjazdu),

- systemy wspomagajace pobieranie optat zwiazanych z transportem zbiorowym oraz
z korzystaniem z infrastruktury (np. parkingi, a takze wjazd do strefy ograniczonego ruchu):
= umozliwiaja odejécie od tradycyjnego wnoszenia optat za przejazd za pomoca gotéwki,
= gsprowadzaja si¢ do stosowania biletéw elektronicznych (dotykowych i bezstykowych),
a takze ,.elektronicznych portmonetek™ — ptatniczych kart mikroprocesorowych; systemy te

zZazwyczaj zintegrowane sa z innymi systemami: bankowymi, telefonicznymi.
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- systemy zarzadzania transportem zbiorowym:
= umozliwiaja operacyjne monitorowanie wielu funkcji, np. tras i rozktadéw jazdy,
rzeczywistego polozenia pojazdéw, sterowania priorytetem w ruchu; odbywa sig to
w oparciu o system GPS,
®  podrézni, ktérzy chca kontynuowac podréz taksowka, maja mozliwo$¢ przywotania jej
z pojazdu, w ktérym akurat si¢ znajduja; daje to mozliwo$¢ prowadzenia ustug typu ,,0d
drzwi do drzwi”; zgloszenie przez pasazera potrzeby zmiany trasy oraz ustalenie nowej

odbywa si¢ na biezaco w ramach kontaktu kierowca-centrum sterowania.

- systemy wspomagajace systemy informacji pasazerskiej:
= umozliwiaja podawanie podréznym na biezaco wszelkich, potrzebnych im informacji,
zarbwno wewnatrz pojazdu, jak i na przystankach: o zmianach tras czy rozktadéw jazdy,
spéznieniach, najszybszych mozliwos$ciach kontynuowania podrézy innymi $rodkami,
dostep do tych informacji moze by¢ realizowany z réznych miejsc (dom, biuro, ulica)
w rézny sposob (telefon, faks, internet),
= w celu odnajdywania drogi w nieznanym terenie (w obcym duzym miescie) stosowany jest

podczas jazdy system nawigacji (GPS oraz elektroniczna mapa na ptytach CD-ROM).

- systemy stuzace zarzadzaniu bezpieczenstwem ruchu i systemami ratunkowymi — pozwalaja na
szybka reakcje, szczegdlnie w warunkach duzego zattoczenia (uruchomienie stuzb ratunkowych
oraz ,korytarzy” dla pojazdéw uprzywilejowanych); potaczenie urzadzen alarmowych
w pojezdzie z ogdélnym systemem pomocy podnosi poziom bezpieczenstwa podrdznych.

Istnieja réwniez systemy monitorowania wnetrz pojazdéw oraz przystankow (kamery).

W miescie bardzo istotnym elementem dla sprawnej obstugi transportu publicznego jest sterowanie
sygnalizacja z priorytetem dla autobuséw. Takie sterowanie moze by¢ wdrozone na standardowych,
istniejacych skrzyzowaniach:

- bez wydzielania paséw autobusowych,

- zczesciowym wydzieleniem pasa (np. na pasie dla prawoskretéw z wjazdem w otwarta zatoke).

Najwyzszy stopien priorytetu oznacza brak niepotrzebnych zatrzyman autobuséw — poza
przystankami. Autobus wykryty przez detektor powinien otrzymac¢ sygnal zielony, a wszystkie
kolizyjne relacje — sygnat czerwony. Nie zawsze jednak takie rozwiazania sa mozliwe. Czasami
moze zaistnie¢ wzajemny konflikt pomiedzy kolizyjnymi relacjami autobusowymi. W takich
przypadkach priorytety dla autobuséw nalezy wkomponowa¢ w zasady sterowania dla catego

skrzyzowania — oparte na cyklicznej sekwencji faz lub na acyklicznym sterowaniu grupami. Osiaga
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si¢ wtedy kompromis pomigdzy optymalizacja ruchu ogdlnego i skoordynowanym sterowaniem
obszarowym, a uprzywilejowaniem komunikacji zbiorowej. Uzyskany priorytet jest wtedy nizszego
rzedu, co oznacza¢ moze wystgpowanie strat czasowych. Stad rozwigzania tego typu nie powinny
by¢ stosowane w obszarach centralnych, a jedynie poza nimi — na trasach korytarzy autobusowych

wysokiej jakosci i jedynie w uzasadnionych przypadkach.

Konflikt pomigdzy relacjami autobusowymi zglaszajacymi si¢ w tym samym czasie, a nie
mogacymi otrzymac¢ jednoczes$nie sygnatu zielonego mozna rozwiazywac¢ przy zaawansowanych
metodach dyspozytorskich. Sterownik sygnalizacji, lub centrum sterowania, musi otrzymac
informacj¢ o konkretnym autobusie pod katem znaczenia i aktualnego stanu kursu. Jako pierwszy
powinien otrzymac sygnat zielony autobus o wigkszym opdznieniu w stosunku do rozktadu jazdy,
linii o wigkszym znaczeniu w sieci lub o wigkszej liczbie pasazeréw, w zaleznosci od ustalonych

zasad przydzielania priorytetu.

Sterowanie za pomoca sygnalizacji moze mie¢ takze zastosowanie poza skrzyzowaniami dla

wspomozenia zmiany pasa ruchu przez autobus, takze przy wyjezdzie z zatok.

4.9 Integracja transportu publicznego miejskiego i regionalnego

W kazdym miescie, posiadajacym komunikacje pasazerska, krzyzuja si¢ co najmniej dwa rodzaje

transportu. Jest to transport miejski i lokalny. Pierwszy obstuguje podréze wewnatrzmiejskie, drugi

podréze do miasta. Transport zbiorowy w systemie zintegrowanym, to nie tylko linie obstugiwane

przez Miejski Zaktad Komunikacyjny, lecz takze:

— linie obstugiwane przez prywatnych przewoznikéw,

— linie podmiejskie utworzone na bazie kurséw lokalnych obstugiwanych przez rézne
przedsigbiorstwa PKS,

— linie kolejowe, obstugujace aglomeracj¢ jeleniogdrska.

Wszystkie te linie tworza na danym obszarze system transportowy, uzupetniajac si¢ nawzajem
i dajac pasazerowi mozliwo$¢ swobodnego poruszania si¢. W celu usprawnienia komunikacji
zbiorowej, szczegdlnie podmiejskiej, obstugujacej miejscowosci podjeleniogdrskich gmin, mozna
wlaczy¢ w zintegrowany system linie wybiegowe PKS. Takie rozwiazanie funkcjonuje od 1995

roku we Wroctawiu na linii podmiejskiej 419.

Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu publicznego miejskiego i regionalnego mozna uzyskaé
poprzez integracje systemu transportu publicznego — autobuséw i transportu kolejowego na

poziomie:
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— hardware — dostgpno$ci w czasie i przestrzeni do punktéw weztowych, wspdlnego uzytkowania
toréw kolejowych przez PKP oraz innych operatoréw;

— software — systeméw informatycznych, zarzadzania przewozami, zarzadzania ruchem;

— orgware — koordynacji linii oraz rozktadéw jazdy;

— finware — wspdlnego systemu taryfowego i biletowego.

Integracja transportu zbiorowego miejskiego i lokalnego stwarza nowe mozliwosci dla miasta
i samego pasazera:

— wykorzystanie istniejacych kurséw PKS dla obstugi linii podmiejskich,

— oszczednosci polegajace na braku utrzymywania podwdjnych linii,

— dostgpno$¢ z oSciennych gmin do centrum miasta, w ramach jednego biletu sieci linii

miejskich.

Linie podmiejskie, realizowane przez rejsowe autobusy PKS, by sprawnie funkcjonowatly

w komunikacji pasazerskiej miasta, powinny spelnia¢ nastepujace warunki,:

— zawsze zaczyna¢ i konczy¢ swoéj bieg na jednym z dwéch dworcow w Jeleniej Gérze: PKS lub
PKP,

— W mieScie powinny zatrzymywac¢ si¢ tylko na przystankach wegzlowych (mozliwosé
przesiadek),

— powinny realizowac¢ czytelna tras¢ przebiegu od dworca PKS do punktu docelowego.

4.10 Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Zréznicowanie rodzajow przewozéw 1 odleglosci wymaga koordynacji poszczegdlnych

podsysteméw oraz gal¢zi transportowych w miescie. Koordynacja poszczegdlnych podsysteméw

i galezi transportowych w przewozach pasazerskich to usprawnienie catego cyklu podrézy

w miescie w zakresie:

— wspo6ltdziatania wszystkich elementéw sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach
pasazerskiego systemu transportu;

— integracji z innymi podsystemami i gatgziami transportu, co pozwala na spelnienie oczekiwan
pasazera co do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrdzy.

Oczekiwane przez pasazer6w punktualno$¢ i szybko$¢ podsysteméw i galezi transportowych

powinny by¢ zapewnione przez intramodalno$¢ i1 intermodalno$¢ transportowa.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztaltowanie pozadanego podziatu
zadan przewozowych. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju obowiazujacych w Unii

Europejskiej podzial zadan przewozowych w transporcie powinien ksztattowa¢ si¢ w proporcji
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75 % transport publiczny — 25 % transport indywidualny. Jednak biorac pod uwageg rzeczywista
sytuacje ruchu w mieScie — powszechne dazenie do posiadania samochodéw prywatnych, jako

minimalne proporcje przyjmuje si¢ podziat 50 % - 50 %.

Zwigkszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu
korzystania z komunikacji indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji
zbiorowej pod wzgledem dostgpnosci, niezawodno$ci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa,
komfortowi i elastycznoéci. Oprdécz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowaé
transport publiczny z transportem indywidualnym takze poprzez tworzenie wspdlnej infrastruktury:
— terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych);

— parkingéw P&R;

— systemu informacji i zarzadzania ruchem;

— systemu Sciezek rowerowych.

Obydwa rodzaje transportu powinny si¢ wspomaga¢, a nie wchodzi¢ z soba w konflikt. Transport
publiczny przede wszystkim powinien dominowaé¢ w przewozach miejskich, w relacjach dom —

praca i dom — szkota oraz w innych podrézach do centrum miasta.

Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opiera¢ si¢ takze na systemie
Park&Ride — czyli na systemie, gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca na
obrzezu miasta lub do miejsca w poblizu centrum i dalsza podr6z odbywa $rodkami komunikacji
publicznej. Jelenia Géra jest zbyt matym miastem, by system ten funkcjonowal z korzyS$cia dla
mieszkancéw miasta, jednak mdgiby on by¢ atrakcyjny dla przyjezdnych oraz dla turystéw,
szczegOlnie turystow jednodniowych. Podréze miejskie odbywatyby si¢ na przyktad na podstawie
karty parkingowej, ktéra upowazniataby do przejazdéw autobusami. Jest to Scisle powigzane
z wprowadzeniem miejskiego biletu elektronicznego, ktéry mogitby stuzy¢ takze jako karta

parkingowa.

4.11 Marketingowe oddzialywania ukierunkowane na zwigkszenie przewozdéw transportem
publicznym

Realizacja Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gorze przyczyni sig

do zachecenia mieszkancow do korzystania z transportu publicznego poprzez:

- usprawnienie jego funkcjonowania,

- wyksztalcenie nowoczesnych i wygodnych weztéw integracyjnych oraz punktéw obstugi
pasazera,

- skrécenie czaséw podrozy,

- poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego,
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podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazdéw,

zwigkszenie liczby pojazdéw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych,
realizacji sytemu parkingéw ,,Park & Ride”,

wprowadzanie nowoczesnych rozwiazan taryfowo-biletowych,

stabilny system finansowania transportu publicznego.
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Iv.

Finansowanie rozwoju transportu publicznego w Jeleniej Gorze

Zrédtami finansowania wydatkéw transportu publicznego zwiazanych z jego rozwojem beda:
- $rodki wtasne systemu transportu publicznego,

- $rodki budzetowe jednostek samorzadéw terytorialnych,

- $rodki budzetu panstwa,

- dotacje z Unii Europejskiej,

- $rodki z innych Zrédet.

Srodki wiasne finansowania wydatkéw, to dochody z optat za przejazdy wnoszonych w oparciu
o ustalong taryfe, jednolita dla wszystkich przewoznikéw dzialajacych w ramach zintegrowanego
systemu, jak rowniez wpltywy z reklam na taborze, na urzadzeniach infrastruktury transportowej,

czy na biletach przejazdowych.

Srodki budzetowe jednostek samorzadéw terytorialnych, to:

- doplaty whascicielskie®; decyzja o wysokosci doplaty okresla, w jakim stopniu koszty
funkcjonowania transportu publicznego ponosi — poprzez te doplaty - ogét mieszkancow,
a w jakim — poprzez kupowanie ustug przewozowych - jego bezposredni uzytkownicy,

- partycypacje gmin osciennych zainteresowanych funkcjonowaniem transportu publicznego na
ich terenie,

- $rodki celowe na realizacje¢ okreslonych przedsigwzigé inwestycyjnych,

- $rodki budzetowe jako udziat wtasny w srodkach unijnych.

Srodki panstwowe, to refundacje utraconych wplywéw z tytutu obowiazywania uprawnien do
przejazdéw bezptatnych i ulgowych™, jak réwniez tzw. kontrakty wojewédzkie™, realizowane m.in.

na kolei.

32

33
34

Doptaty wtascicielskie do transportu publicznego sa elementem polityki socjalnej witadz samorzadowych,

wychodzacych z zalozenia, Ze:

- transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwo$¢ przejazdéw takze na trasach i w porach doby, ktére nie
zapewniaja efektywnosci ekonomicznej. Chcac oddziatywa¢ na pozadany podzial przewozéow migdzy
transportem publicznym a indywidualnym, nalezy utrzymywac polaczenia nierentowne,

- oplaty przejazdowe, bedace istotnym czynnikiem decydujacym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
powinny by¢ utrzymywane na poziomie nizszym niz ekonomicznie uzasadnione, by sprzyja¢ realizacji
podrézy réwniez przez biedniejsze grupy spoteczne. Nizsza optata jest tez ekwiwalentem nizszego poziomu
jakosciowego podrézy, wykonywanej $rodkiem transportu publicznego w poréwnaniu z samochodem
osobowym,

- dotowanie transportu publicznego jest forma pokrywania kosztéw zwigzanych z prawem niektérych grup
spotecznych do bezptatnych i ulgowych przejazdow.

Ustawa o transporcie drogowym, art. 18a

Kontrakt wojewddzki jest umowa miedzy rzadem a wtadzami samorzadowymi, w ramach ktdrej otrzymuja one

z budzetu panstwa $rodki na inwestycje z zakresu m.in. infrastruktury drogowej, systemu ochrony zdrowia, bazy
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Jednym z nadrzednych celéow Unii Europejskiej jest zréwnowazony rozwdj jej regionow.

W dazeniu do niego Unia deklaruje wspieranie dziatan zwigkszajacych jej gospodarcza i spoteczna

spéjnos¢, co oznacza zmniejszanie réznic w poziomie rozwoju gospodarczego oraz dysproporcji

w warunkach zycia ludzi w krajach cztonkowskich. W zakresie rozwoju transportu publicznego

przedmiotem wsparcia Unii Europejskiej bedzie wiec™:

poprawa jako$ci polaczen drogowych wraz z infrastruktura stuzaca zarzadzaniu ruchem

i podnoszaca jego bezpieczenstwo,

poprawa stanu taboru pasazerskiego, autobusowego i kolejowego, w tym zakup nowych, mniej

uciazliwych dla Srodowiska $rodkéw transportu, zwtaszcza do obstugi linii lokalizowanych na

terenach turystycznych i uzdrowiskowych,

wykorzystanie potencjalu komunikacji kolejowej w celu usprawnienia obstugi ruchu

pasazerskiego w miastach,

tworzenie systemOw zintegrowanego sterowania ruchem (wegzly przesiadkowe, systemy

taryfowe, informacja, zajezdnie itp.).

Inne zrédila finansowania wydatkéw transportu publicznego moga pojawi¢ si¢ w ramach

partnerstwa publiczno-prawnego™., gdy wspélpraca z transportem zainteresowany jest podmiot

spoza sektora finanséw publicznych (przedsigbiorca w rozumieniu przepisOw o swobodzie

dziatalnos$ci gospodarczej, organizacja pozarzadowa, kosciét lub inny zwiazek wyznaniowy,

przedsigbiorca zagraniczny).

O}(res .. Koszt zadania | Udzial wiasny Dofinanstowanie
L.p. Nazwa zadania rea_1§2q1 w tys. zt * w tys. zt ZB\ZTJ%%;ZHB

Budowa odcinka ul. Spétdzielczej do 2013 3.776 566 3.210
ul. Objazdowej (wraz z 4 przystankami) UE

2 Budowa odcinka ul. Spétdzielczej od 2013 29.000 4.350 24.650
ul. Objazdowej do ul. Dolnoslaskie;j UE
(wraz z budowg infrastruktury drogowe;j
na potrzeby Aquaparku oraz
8 przystankami)

3 Przebudowa ul. Kiepury 2007 10.500 1.575 8.925
i ul. Noskowskiego UE

(wraz z petla przy ul. Malcuzynskiego
i 8 przystankami)

35
36

oswiatowo-wychowawczej, sportowej, turystyczno-wypoczynkowej, kulturalnej. Decyzje o przeznaczeniu
srodkéw podejmuje zarzad wojewddztwa
Regionalny Program Operacyjny na lata 2007 — 2013 dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego
Ustawa o partnerstwie publiczno-prawnym

114




Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gérze 2007 — 2013

4 Modernizacja skrzyzowania Alei Jana 2013 6.100 915 5.185
Pawta I1 i ul. Grunwaldzkiej UE
(wraz z wydzielonymi pasami
autobusowymi na wlotach oraz
4 przystankami)
5 Zakup automatéw do sprzedazy biletow 2009 3.000 450 2.550
(50) UE
6 Wymiana taboru Miejskiego Zaktadu 2013 21.000 3.150 17.850
Komunikacyjnego na monitorowany,
proekologiczny, dostosowany dla oséb
niepetnosprawnych (35 szt. — wariant I)

7%% | Przebudowa sygnalizacji ulicznej 2009 15.000 2.250 12.750
(przygotowanie do wprowadzenia UE
priorytetéw w ruchu)

8** | Przebudowa ul. Osiedle Robotnicze 2013 10.000 1.500 8.500
i ul Drzymaty wraz z ul. l?ola, Zlotnicza, UE
Traktorowa, Flisakowa i Swigtojanska
(wraz z 8 przystankami

9** | Budowa mostu dla komunikacji miejskiej 2013 12.000 1.800 10.200
na rzece Bobr (Osiedle Robotnicze- UE
Oginskiego)

10*# | Przebudowa Alei Wojska Polskiego 2013 12.000 1.800 10.200
(wraz z 6 przystankami) UE

11## | Przebudowa ul. Miarki 2013 12.000 1.800 10.200
(wraz z ul. Wojewddzka i tacznika do UE
ul. Wolnosci oraz 10 przystankami)

12** | Budowa i modernizacja przystankéw 2009 17.400 2.610 14.790
(104) oraz petli autobusowych (10) UE

13** | Nowe potaczenia komunikacyjne wraz 2013 12.000 1.800 10.200
z rozbudowa i modernizacja UE
infrastruktury transportu publicznego
(budowa weztéw przesiadkowych,
wydzielanie paséw autobusowych)

14%*% | Zakup matych autobuséw o napedzie 2013 12.000 1.800 10.200
alternatywnym (8) do obstugi linii UE
faczacych dworce PKP i PKS przez
Rynek oraz w uzdrowisku Cieplice wraz
z dostosowaniem tras

15*# | Odnowienie zajezdni autobusowej wraz 2010 25.000 3.750 21.250
z modernizacja zaplecza technicznego UE
(dostosowanie do obstugi nowych
pojazdow)

16** | Integracja rodzajow transportu 2013 4.500 675 3.825
publicznego (wspdlna taryfa) UE

I'7## | Modernizacja istniejacych stacji 56.000 0 56.000
i przystankéw (34) oraz budowa nowych budzet
przystankéw (11) (Jeleniogdrski Tramwayj panstwa, UE

Regionalny)
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informacja pasazerska

18** | Modernizacja linii dla Jeleniogdrskiego 153.000 0 153.000
Tramwaju Regionalnego budzet
panstwa, UE
19%* | Zakup taboru do obstugi Jeleniogérskiego 77.000 0 77.000
Tramwaju Regionalnego budzet
panstwa, UE
20%* | Budowa Zintegrowanego Wezta 2009 6.000 900 5.100
Przesiadkowego UE
21%% | Wprowadzenie zintegrowanego systemu 2011 16.000 2.400 13.600
sterowania ruchem wraz z dynamiczna UE

Tab.IV.1. Zadania realizowane w ramach Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu

Publicznego

* przewidywane koszty w cenach 2007 r.

*#*%  zadania do realizacji nie ujete w projekcie Wieloletniego Programu

Inwestycyjnego 2007-2013
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Wdrazanie Zintegrowanego Planu Transportu Publicznego w Jeleniej Gorze

Zasigg terytorialny Planu

Podstawa wyznaczenia granic obszaru realizacji Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu

Publicznego w Jeleniej Gorze sa nastgpujace zatozenia:

Jelenia Goéra jako miasto na prawach powiatu ma bezposredni wptyw na ksztalt transportu
publicznego w swoich granicach administracyjnych,

obszar dziatania jeleniogdrskiego transportu publicznego powinien objaé takze, oprécz miasta
Jelenia Goéra, gminy oScienne Stara Kamienica, Jezéw Sudecki, Janowice Wielkie,
Mystakowice i Piechowice, Podgérzyn, Kowary, Karpacz i Szklarska Porgba, na podstawie
porozumien migdzygminnych,

transport autobusowy drogowy i kolej regionalna ma mate znaczenie dla obstugi podrézy

wewnatrzmiejskich.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gérze powinien swoim zasiggiem

obja¢ cala aglomeracje jeleniogdérska, czyli obszar najczgstszych podrézy mieszkancow

korzystajacych z transportu publicznego. Dlatego, oprocz obszaru ograniczonego granicami

administracyjnymi miasta, powinien obejmowac takze gminy o$cienne, szczegélnie te ich rejony,

z ktérych mieszkancy dojezdzaja do pracy, szkdt, na zakupy, a takze tam, gdzie sa zlokalizowane

atrakcje turystyczne i inwestycje oraz miejsca, gdzie sa one planowane w perspektywie Planu.

Jezow Sudecki

Stara Kamienica

Jelenia Go
clenia trora Janowice Wielkie

Szklarska Porgba
Podgorzyn

Karpacz

Rys. V.1. Zasigg terytorialny Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego
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Zintegrowany system transportowy powinien by¢ elastyczny, by moégt, gdy =zajdzie taka
koniecznos$¢, zmienia¢ swdj obszar oddzialywania. Caly obszar powinien charakteryzowacé si¢
jednolitymi parametrami:

— jedna, skoordynowana sie¢ linii,

— jeden system taryfowy obowiazujacy u kazdego przewoznika,

— mozliwo$¢ dotarcia do kazdego miejsca, korzystajac z potaczen przesiadkowych,

— lokalizacja przystankéw, weztéw przesiadkowych i dworcéw w tym samym miejscu dla

réznych przewoznikow.

Horyzont czasowy Planu

Realizacja zadanh zawartych w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego przebiegaé
bedzie w okresie od 2007 do 2013 roku. Mozna jednakze zalozy¢, ze petne efekty proponowanych
zadan wystapia dopiero po tym okresie, stad docelowy stan transportu publicznego osiagnigty
zostanie po dalszych dwdch — czterech latach. Nalezy przyja¢ zatem, ze horyzont czasowy Planu

wyniesie 9 - 11 lat (tzn. bedzie funkcjonowat do 2015 — 2017 roku).

Niemniej, biorac pod uwage zmieniajace si¢ warunki wewnetrzne i zewngtrzne funkcjonowania

transportu, Plan trzeba bedzie w sposéb cigglty monitorowac i dostosowywac¢ do nowych realiow.

Harmonogram wdrazania Planu

Rozwdj transportu publicznego jest problemem istotnym zaréwno dla lokalnego samorzadu, jak
i lokalnej spoleczno$ci. Z tego tez powodu proces wdrazania Zintegrowanego Planu Rozwoju
Transportu Publicznego powinien by¢ procesem szeroko upublicznionym i akceptowanym.

Akceptacja ta jest jednym z podstawowych gwarantéw skuteczno$ci tego wdrazania.

Plan bedzie wdrazany przez Miasto Jelenia Géra, przy udziale wspétpracujacych gmin os$ciennych.

Miasto bedzie rowniez beneficjentem srodkéw unijnych.

W celu petnego wdrozenia Planu niezbgdna begdzie wspdtpraca pomigdzy podmiotami realizujacymi
zadania transportu publicznego w aglomeracji jeleniogorskiej:
- przewoznikami, zaréwno publicznymi (MZK, PKP, PKS), jak i niepublicznymi,

- Miejskim Zarzadem Droég i Mostow.

Proponowane terminy realizacji poszczegdlnych zadan Planu przedstawia tabela I'V.1.

118



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gérze 2007 — 2013

VL

Monitorowanie Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Jelenie Gérze

System monitorowania Planu

Monitoring, to metoda kontroli realizacji procesu poprzez stala obserwacj¢ jego efektéw i analizg
uzyskiwanych wynikéw. Umozliwia biezaca oceng skutecznos$ci dziatan, a takze — w miar¢ potrzeb

— biezacego reagowania w celu modyfikowania tych dziatan.

Monitorowanie wdrazania Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej
Gorze, a wigc - rozwoju systemu transportu publicznego, jest istotnym zadaniem samorzadu miasta.
Bedzie ono realizowane (przez ,panel ekspertow” — grupg ekspertéw, ktérzy w oparciu
o przedlozone dokumenty ocenia efekty Planu’’) przy wspéludziale zainteresowanych gmin
osciennych, firmy bedacej autorem Planu, a takze — przy udziale lokalnych podmiotéw

gospodarczych, instytucji dystrybuujacych $rodki unijne i pasazeréw.

Procedura monitoringowa musi zawiera¢ precyzyjne zasady weryfikowania poziomu ustalonych
w Planie (lub nowych) wskaznikéw®, istotnych z punktu widzenia systemu transportowego.
Osiagnigcie zalozonych wartosci wskaznikéw oznaczaé bedzie wykonywanie wyznaczonych zadan,

co z kolei przetozy si¢ na zrealizowanie celéw Planu.

Wartosci wskaznikow rozwoju transportu publicznego, dostarczajace podstaw do weryfikacji

stusznosci realizowanych zadan, jak réwniez prawidlowa ocena ich zmian (i przyczyn tych zmian):

- beda stanowi¢ zrddto informacji dla kierownictw jednostek organizacyjnych zwigzanych
z realizacja Planu. Wiedza ta powinna przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia skutecznosci Planu oraz
redukcji zwiazanych z jego wdrazaniem kosztow,

- powinny gwarantowac, ze Plan bedzie wdrazany w sposéb zgodny z dokumentami, o ktérych
méwi sie w rozdziale I, w szczegdlnosci - zgodny ze ,,Strategia Rozwoju Jeleniej Géry™, a jego

realizacja przyniesie korzysci, o ktérych mowa w rozdziale I11.4.

37

38

39

Panel ekspertow powinien dziala¢ na dwoéch poziomach: poziom decyzyjny wyznaczajacy i oceniajacy cele
izadania (w skiad ktérego wchodzi Prezydent Miasta lub jego zastgpca, przedstawiciel Rady Miejskiej,
pracownicy Urzedu Miasta odpowiedzialni za rozwdj gospodarczy i za realizacje programéw unijnych,
przedstawiciel Miejskiego Zarzadu Drég i Mostow, przedstawiciele przewoznikow wchodzacych w sktad
Zintegrowanego Systemu Transportu Publicznego) oraz poziom wykonawczy zbierajacy dane i opracowujacy
materiaty (pracujacy w trybie ciagltym)

Wskaznik, jest to wielko$¢ obserwowalna i mierzalna, bezposrednio lub posrednio zalezna od realizacji
Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego. Poziom wskaznika jest miara realizacji celu Panu
1 jego poszczegdlnych zadan

Dotyczy to przede wszystkim zapewnienia zgodnos$ci budzetu Jeleniej Géry z Planem: sporzadzanie budzetéw
miasta (poczawszy od budzetu na 2007 rok) musi uwzglednia¢ zadania wynikajace z Planu.
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Monitoring procesu wdrazania Planu polega¢ bedzie na ciaglym poréwnywaniu warto$ci biezacych
wskaznikéw z ich warto§ciami uznanymi za bazowe. Zbieranie danych o warto$ciach wskaznikéw
jest procesem pracochtonnym, powoduje to wigc konieczno$¢ przemyS$lanego i realistycznego
programowania prac. W ich trakcie moze si¢ takze okaza¢, ze pojawit si¢ jaki§ nowy cel,
dotychczas pomijany albo niedostatecznie sprecyzowany — istotna rol¢ odegra wdéwczas panel
ekspertéw, przeksztatcajac ten cel w cel mierzalny i weryfikowalny. Tak wigc wskazniki, bedac

przedmiotem oceny, stanowig takze wazne zrédto informacji.

Monitoring jest procedura sktadajaca sig¢ z czynnosci, realizowanych w ustalonym cyklu:

- gromadzenie informacji i danych i przetwarzanie ich,

- identyfikacja szans i zagrozen, szczegdlnie nowych, dotychczas niezidentyfikowanych,

- weryfikacja zadan wynikajacych z Planu w oparciu o obserwowane zmiany wielkosci
wskaznikéw,

- sporzadzanie raportdw na temat zaawansowania realizacji Planu. Powinny z nich wynikaé
wnioski odno$nie do zmian procesu wdrazania, przydatnosci i jakosci wskaznikéw stuzacych
ocenie tego procesu, jak réwniez — na temat aktualnosci celow i zadan wynikajacych z Planu,

- korekta zadan Planu, termindw ich realizacji, wskaznikow.
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2. Wskazniki osiagania zatozonych w Planie cel6ow

Dla zadan okreslonych w Planie ustalono wskazniki, do osiagnigcia do roku 2013, w oparciu o ktére

beda oceniane osiagane rezultaty:

Srednia | Wartoé¢
L.p. Wskaznik 2006 | 2013* | warto$¢ | przyjeta
Hk esksk
1. |Stosunek liczby podrézy transportem publicznym do liczby
podrézy zmotoryzowanych [%] bd 55,0 43,8 50,0
2 Jakos¢ ustug:
- kursy wykonane [%] bd 99,5 97,9 99,4
- kursy przyspieszone [%] bd 2.0 3.1 2.5
- kursy op6znione powyzej 3 min. [%] bd 5,0 4,0 45
- kursy niezrealizowane [%] bd 05 0.6 0.6
- $rednia predko$¢ komunikacyjna linii [km/h] bd 24,0 26,0 25,0
3. |Zattoczenie pojazdéw (udzial kurséw o napelnieniu powyzej 70 %
pojemno$ci nominalnej w liczbie kurséw ogétem) [%] bd 3,0 5.7 3,0
4. |Udziat autobuséw dostosowanych do potrzeb os6b
niepetnosprawnych w liczbie autobuséw w ewidencji [%] 23,0 100,0 92,5 92,0
5. |Udziat autobuséw nie starszych niz 6 lat w liczbie autobuséw w
ewidencji [%] 13,9 320 | 434 32,0
6. [Udzial autobuséw o napgdzie ekologicznym w liczbie autobuséw
w ewidencii [%] bd 100,0 | 91,0 92,0
7. |Udziat dtugosci zrealizowanych odcinkéw korytarzy autobusowych
w planowanej dtugos$ci korytarzy [%] 0,0 100,0 93.5 95,0
8. |Udziat skrzyzowan z priorytetem dla autobuséw w liczbie
wszystkich skrzyzowan z sygnalizacja na trasach autobuséw [%] 0,0 100,0 92.8 95,0
9. |Udziat przystankéw dostosowanych do potrzeb os6b
niepelnosprawnych [%] bd 80,0 78,3 80,0
10. [Informacja pasazerska - liczba przystankéw prawidtowo
wyposazonych w wymagane elementy do liczby wszystkich bd 80,0 80,3 80,0
przystankéw [%]
11. |Liczba przystankéw wyposazonych w automaty biletowe do liczby
wszystkich przystankow [%] 0,0 20,0 29,2 25,0
12. |Liczba gmin w zintegrowanym systemie transportowym do liczby
omin w regionie [%] 70,0 100,0 | 99,5 100,0
Tab. VI.L1I.  Wskazniki osiagania celéw
* wielkosci docelowe do osiagnigcia w 2013 roku, wstgpnie zaproponowane przez autoréw Planu
ok wielko$ci oczekiwane przez liderow Jeleniej Gory (bedace srednimi z ankiet otrzymanych podczas
warsztatow w dniu 1.09.2006 r.)
ek

wielkosci ostateczne (skorygowane o wyniki ankiet)
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Spis tabel:

L1

1.2.

L.3.

L.4.

IL.1.

I1.2.

IL.3.

I1.4.

ILS.

IL.6.

IL.7.

IL.8.

IL.9.

IIL.1.

Praca przewozowa miejskiego transportu publicznego w Polsce

(zrédto: Rozkwitalska C., Suchorzewski W., Sambor A., Radziewicz C., Ryciak L.
»Raport o stanie komunikacji miejskiej w 1998 roku”, Izba Gospodarcza Komunikacji
Miejskiej, Warszawal999; Radziewicz C., Rozkwitalska C., Suchorzewski W., Sambor
A. ,Raport o stanie komunikacji miejskiej w 2000 roku”, Izba Gospodarcza
Komunikacji Miejskiej, Warszawa 2001; ,,Komunikacja miejska w liczbach”, dane za
rok 1998, 1999, 2000, Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej, Warszawa)

Praca przewozowa (w mln wozokilometréw w roku) transportu publicznego
w wybranych miastach Polski
(zrédto: materialty Zarzadu Drég i Komunikacji we Wroctawiu, niepublikowane).

Poréwnanie mozliwosci zakupu biletéw jednorazowych i etyliny 94 za S$rednie
miesigczne wynagrodzenie netto w latach 1985 - 1999

(zrédto: Rozkwitalska C. ,,Obecne uwarunkowania polityki transportowej dla duzych
miast Polski”, Transport Miejski Nr 2, Warszawa 1996; Radziewicz C., Rozkwitalska
C., Suchorzewski W., Sambor A. ,,Raport o stanie komunikacji miejskiej w 2000 roku”,
Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej, Warszawa 2001)

Praca przewozowa Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Jeleniej Gérze

(zrédto: Sprawozdanie Zarzadu Miasta z wykonania budzetu miasta na prawach powiatu
za 2001 rok, Sprawozdania Prezydenta Miasta z wykonania budzetu miasta na prawach
powiatu za lata 2002, 2003, 2004, 2005, Budzet miasta Jelenia Géra na 2006 rok)

Wskazniki demograficzno-ekonomiczne Jeleniej Gory
(zrédto: Roczniki statystyczne Wojewddztwa Dolnoslaskiego za lata 2001, 2002, 2003,
2004; Biuletyn statystyczny Wojewddztwa Dolnoslaskiego, IV kwartat 2005 r.)

Przewidywane liczby ludnosci Jeleniej Gory
(zrédto: Rocznik statystyczny Wojewddztwa Dolnoslaskiego za 2004 r.)

Migracje ludnosci Jeleniej Gory
(zrédto: Rocznik statystyczny Wojewddztwa Dolnoslaskiego za 2004 r.)

Stan taboru Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego
(zrédto: dane Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego, niepublikowane)

Ceny biletow 1 wysokosci optat dodatkowych w Jeleniej Gorze
(zrédto: zatacznik nr 1 do ,,Taryfy przewozu oséb i bagazu pojazdami MZK w Jeleniej
Goérze”)

Struktura pasazerow Miejskiego Zakladu Komunikacyjnego w zaleznosci od rodzajow
wykorzystywanych biletéw przejazdowych
(zrédto: dane Miejskiego Zakladu Komunikacyjnego)

Podstawowe dane budzetowe Jeleniej Gory dotyczace transportu publicznego

(zrédto: Sprawozdanie Zarzadu Miasta z wykonania budzetu miasta na prawach powiatu
za 2001 rok, Sprawozdania Prezydenta Miasta z wykonania budzetu miasta na prawach
powiatu za lata 2002, 2003, 2004, 2005, Budzet miasta Jelenia Géra na 2006 rok)

Czynniki majace wptyw na funkcjonowanie transportu publicznego
(zrédto: Strategia Rozwoju Jeleniej Gory)

Jeleniogdrskie tereny zielone
(zrédto: Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Jelenia Géra na prawach powiatu na
lata 2004 — 2006 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2007 — 2010, rozdz. 6 Ochrona
zieleni miejskiej oraz lasow)

Inwestycje w korytarzach autobusowych wysokiej jakosci
(zrédto: Wieloletni Plan Inwestycyjny 2006 — 2013 — projekt)
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II1.3.

II1.4.

IV.1.
VL1.

Tabor nie starszy niz 6 lat wedtug wariantu I w latach 2005 - 2013
(zrédto: opracowanie wilasne)

Propozycje inwestycji w systemie transportu publicznego Jeleniej Gory
(tabele III.3a — II1.31)

(zrédto: opracowanie wilasne)

Najwazniejsze dziatania w zakresie rozwoju transportu publicznego wedtug lideréw
Jeleniej Gory
(zrédto: opracowanie wiasne)

Zadania realizowane w ramach Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego

Wskazniki osiagania celow
(zrédto: opracowanie wilasne)
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Spis rysunkow:

I.1.
1.2.
I.3.

L.4.

L5.

L.6.
IL.1.

IL.2.

IL.3.

I1.4.

ILS.

IL.6.

IL.7.

IL.8.

IL.9.

IL.10.

IL.11.

I1.12.

IL.13.

I1.14.
IL.15.

Liczba pasazerow przewiezionych przez transport publiczny w Polsce
Liczba wozokilometréw wykonana przez transport publiczny w Polsce

Poréwnanie mozliwosci zakupu biletow jednorazowych i etyliny 94 za $rednie
miesigczne wynagrodzenie netto w latach 1985 — 1999

Pasazerowie przewiezieni autobusami Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w
Jeleniej Gorze

Liczba wozokilometréw wykonywana przez Miejski Zaktad Komunikacyjny w Jeleniej
Gorze

Pokrycie kosztéw eksploatacyjnych wptywami ze sprzedazy biletéw przejazdowych

Strefy aktywnos$ci gospodarczej w Jeleniej Gorze
(zrédto: strona internetowa miasta Jelenia Géra)

Lotnisko w Jeleniej Gérze
(zrédto: http://www.aeroklub.jelenia.gora.pl)

Dtugodci linii autobusowych (w km) komunikacji miejskiej w Jeleniej Gérze w latach
2001 - 2005
(zrédto: dane Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego, niepublikowane)

Dtugosci poszczegdlnych linii autobusowych (w km) komunikacji miejskiej w Jeleniej
Gorze w 2005 r.
(zrodto: dane Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego, niepublikowane)

Schemat transportu miejskiego Jeleniej Géry w 2006 r. (stan na 15.05.2006 r.)
(zrédto: dane Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego)

Tabor Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego wedlug marek autobuséw
(zrédto: dane Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego)

Rodzaj taboru eksploatowanego w Miejskim Zaktadzie Komunikacyjnym
(zrédto: dane Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego)

Przyktady autobuséw Miejskiego Zakladu Komunikacyjnego w Jeleniej Gérze
(zrédto: http://transport.asi.pwr.wroc.pl)

Udziat autobuséw z niska i wysoka podtoga w taborze Miejskiego Zaktadu
Komunikacyjnego — lipiec 2006 r.
(zr6dto: dane Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego)

Udziatl autobuséw z niska i wysoka podtoga w taborze Miejskiego Zaktadu
Komunikacyjnego przy zatozeniu likwidacji autobuséw najstarszych
wysokopodtogowych — wrzesien 2006 r.

(zrédto: dane Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego)

Liczba wozokilometréw wykonywanych przez Miejski Zaktad Komunikacyjny na
terenie poszczeg6lnych gmin w 2005 r.
(zrédto: dane Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego, niepublikowane)

Struktura pasazeréw Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w zaleznosci od rodzaju
wykorzystywanych biletow przejazdowych

Schemat sieci kolejowej aglomeracji jeleniogérskiej
(zrédto: opracowanie wiasne w oparciu o dane PKP P.R.)

Dochody i wydatki budzetowe Jeleniej Gory

Wydatki budzetowe Jeleniej Gory przeznaczane na transport publiczny
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III.1. Kierunki rozwoju transportu publicznego w Jeleniej Gorze 49
(zrédto: opracowanie wilasne)

III.2.  Propozycja linii autobusu o napg¢dzie alternatywnym w centrum Jeleniej Gory 55
(zrédto: opracowanie wiasne)

III.3.  Propozycja linii autobusu o napedzie alternatywnym w Cieplicach 55
(zrédto: opracowanie wilasne)

II.4.  Autobusy o napgdzie alternatywnym 56
(zrédto: http:/ /transport.asi.prw.wroc.pl)

IIL5. Przystanek dostosowany do wysokos$ci podtogi w autobusie 66
(zrédto: fotografie wlasne; materiaty DVB Drezno)

III.6. Ulica Spéidzielcza w kierunku ulicy Lubanskiej — stan obecny 68
(zrédlto: fotografia wiasna)

II.7. Aktualne potaczenie ulic Wojewddzkiej i Karola Miarki 69
(zrédto: fotografia wiasna)

III.8. Projekt Regiotram Nysa 73
(zrédto: strona internetowa Regiotram Nysa)

II1.9. Przebieg Regiotramu Nysa na odcinku Harrachov — Szklarska Porgba — Jelenia Gora — 74
Karpacz

(zrédto: Studium wykonalnosci Regiotram na odcinku Harrachov —Szklarska Porgba —
Jelenia Géra — Karpacz)

III.10. Propozycja wykorzystania transportu kolejowego do obstugi komunikacyjne;j 76
aglomeracji jeleniogorskiej
(zrédto: opracowanie wilasne)

III.11. Wydzielone pasy dla autobuséw 78
(zrédto: fotografia wiasna)

III.12.  Przystanek z utatwionym wjazdem/wyjazdem, wyposazony w podwyzszone perony 78
i dynamiczna informacj¢ pasazerska
(zrédto: fotografia wiasna)

III.13. Przystanki z podwyzszonymi nawierzchniami dostosowane do potrzeb os6b 79
niepetnosprawnych
(zrédto: fotografie wiasne)

III.14. Wezet komunikacyjny; przyktad wezta tramwajowo-autobusowego 79
(zrédto: fotografie wiasne)

III.15. Pas autobusowy przed skrzyzowaniem, osobna sygnalizacja dla komunikacji zbiorowej 80
(zrédto: fotografia wiasna)

III.16. Sygnalizacja §wietlna z priorytetem dla komunikacji zbiorowej 80
(zrédto: fotografia wiasna)

III.17. Dynamiczna informacja pasazerska — wySwietlacze na przystankach 81
(zrédto: fotografia wiasna)

III1.18. Automaty biletowe na przystankach 81
(zrédto: fotografia wiasna)

II1.19. Korytarze autobusowe wysokiej jakosci w Jeleniej Gorze 82
(zrédto: opracowanie wilasne)

II1.20. Przebieg korytarzy autobusowych wysokiej jakosci w Jeleniej Gérze 84
(zrédto: opracowanie wiasne)

III.21. Preferowane rodzaje autobuséw miejskich w Jeleniej Gérze 87
(zrédto: Solaris)

125



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Jeleniej Gérze 2007 — 2013

II1.22.

I11.23.

111.24.

II1.25.

I11.26.

II1.27.

III1.28.

II1.29.

II1.30.

II1.31.

V.1.

Udziat w sztukach pojazdéw niskopodtogowych w poszczegdlnych wariantach
odnowy taboru w latach 2005 - 2013
(zrédto: opracowanie wlasne w oparciu o dane Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego)

Tabor nie starszy niz 6 lat wedlug wariantu I w latach 2005 — 2013

Elementy informacji pasazerskiej na przystankach
(zrédto: fotografia wiasna)

Skrzyzowanie z zatokami otwartymi na wylotach
(zrédto: opracowanie wilasne)

Lokalizacja wsp6lnych przystankéw na rozbudowanym skrzyzowaniu wielowlotowym
(zrédto: opracowanie wilasne)

Skrzyzowanie z zatokami z wyjazdem wspomaganym sygnalizacja Swietlna
(zrédto: opracowanie wiasne)

Przystanek z anty-zatoka
(zrédto: opracowanie wilasne)

Przystanek przed przebudows (zdjecie lewe) i po przebudowie, z wyspa pomiedzy
pasami ruchu (zdjecie prawe)
(zrédto: fotografia wiasna)

Pas dla autobuséw na $rodku jezdni
(zrédlo: fotografia wiasna)

Przystanek na $rodku jezdni
(zrédto: fotografia wlasna)

Zasigg terytorialny Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego
(zrédto: opracowanie wilasne)
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Wykaz dokumentéw zrédtowych:

A W N =

o N O W

. Polityka transportowa Panstwa na lata 2005 - 2015
. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego do 2020 roku
. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslaskiego, 2002

. Regionalny Program Operacyjny na lata 2007 — 2013 dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego — projekt

zaakceptowany przez Zarzad Wojewddztwa DolnoS$laskiego w dniu 19.06.2006 r.

. Strategia Rozwoju Jeleniej Géry na lata 2004 - 2015
. Strategia Promocji Miasta Jelenia Géra 2006 - 2015
. Wieloletni Program Inwestycyjny Miasta Jelenia Géra na lata 2006 — 2013 (projekt)

. Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Jelenia Géra na prawach powiatu na lata 2004 — 2006

z uwzglednieniem perspektywy na lata 2007 — 2010

. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Jeleniej Gory
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

Studium Komunikacyjne w granicach administracyjnych Miasta Jeleniej Gory, 2001
Sprawozdanie Zarzadu Miasta z wykonania budzetu miasta na prawach powiatu za 2001 rok
Sprawozdanie Prezydenta Miasta z wykonania budzetu miasta na prawach powiatu za 2002 rok
Sprawozdanie Prezydenta Miasta z wykonania budzetu miasta na prawach powiatu za 2003 rok
Sprawozdanie Prezydenta Miasta z wykonania budzetu miasta na prawach powiatu za 2004 rok
Sprawozdanie Prezydenta Miasta z wykonania budzetu miasta na prawach powiatu za 2005 rok
Budzet miasta Jelenia Géra na 2006 rok

Studium wykonalnosci Regiotram na odcinku Harrachov — Szklarska Porgba — Jelenia Géra —
Karpacz, 2005
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Wykaz aktéw prawnych z zakresu transportu publicznego majacych wptyw na mozliwosci jego rozwoju:

10.

. Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa

(fj. Dz. U. 22001 r. nr 142, poz. 1590 ze zm.)

. Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym

(. Dz. U. 22001 r. nr 142, poz. 1592 ze zm.)

. Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie gminnym

(tj. Dz. U. 22001 r. nr 142, poz. 1591)

. Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju

(MP z 2001 r. nr 26, poz. 432)

. Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym

(Dz. U. nr 80, poz. 717, ze zm.)

. Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym

(fj. Dz. U. 2 2004 r. nr 204, poz. 2088, ze zm.)

. Ustawa z 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

(tj. Dz. U. 2 2004 r. nr 204, poz. 2086 ze zm.)

. Ustawa z 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym

(tj. Dz. U. 2 2005 r. nr 108, poz. 908)

. Ustawa z dnia 30 czerwca 2005 r. o finansach publicznych

(Dz. U. 22005 r. nr 249, poz. 2104)

Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o partnerstwie publiczno-prywatnym
(Dz. U. 22005 r. nr 169, poz. 1420)
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